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Seit liber 25 Jahren vertrauen die Hersteller renommiertester Liftanlagen und Pistenfahrzeuge auf die
Schmierstoffe der Marke NILS. Die Produkte aus dem Hause NILS sind das Ergebnis modernster
Forschung und aufwandiger Priifverfahren. Nur so lasst sich eine gleich bleibende Qualitdt erzielen, die
den hochsten Anforderungen in punkto Produktivitdt, Umweltvertraglichkeit und Sicherheit gerecht wird.

Innovation im Einklang mit Mensch und Umwelt.
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Chefredakteur
Dr. Markus Kalchgruber

Wetternachteil clever positionieren

Osterreichs Tourismus ist mit einem neuen Gasterekord (Plus
3,7 %) in den heurigen Sommer gestartet und punktet jetzt auch
wieder verstarkt bei deutschen Gasten. Tourismusminister Rein-
hold Mitterlehner hoffte dadurch auf viel Riickenwind fiir den
weiteren Saisonverlauf, denn richtungsweisend seien vor allem
die Monate Juli und August fiir die Sommersaison. , Gerade we-
gen der immer kurzfristigeren Buchungen brauchen wir fir ein
positives Gesamtergebnis neben innovativen Angeboten auch
einen nachhaltigen Wetterumschwung”, so Mitterlehner. Wie
wir wissen, haben sich diese Hoffnungen bis Mitte August nicht
erfillt, aus dem Plus wurde ein dreiprozentiges Minus. ,Urlauber
wahlen vermehrt Lander, in denen das Wetter bestandiger ist als
in Osterreich”, sagt der Touristik-Experte der Statistik Austria, Pe-
ter Laimer. Ein schoner September konne die Verluste des nass-
kalten August auch nicht mehr retten.

Nachdenklich stimmt auch eine andere Auswertung der Statistik
Austria, der zufolge der klassische Sommerurlaub im Juli und Au-
gust an Bedeutung verliere und jede dritte Hauptreise bereits im
Winter stattfinde. Seit mittlerweile 30 Jahren ist der Sommertou-
rismus in Osterreich riicklaufig. Soll sich die Bergbahnbranche
angesichts dieser Fakten Uberhaupt noch im Sommergeschaft
engagieren?

Ganzjahres-Bergerlebnis muss Ziel bleiben

Ja, denn langfristig betrachtet gibt es dazu keine sinnvolle Alter-
native. Schliellich hat sich der Sommerumsatz der Osterrei-
chischen Bergbahnen innerhalb von 10 Jahren auf ca. 96 Mio. €
verdoppelt. Zuletzt nahmen 10,3 Mio. Gaste 29,8 Mio. Beforde-
rungen in Anspruch, was bei total 18 Mio. Ankinften und 62,5
Mio. Nachtigungen im Sommerhalbjahr noch etlichen Spiel-
raum fir Zuwachse lasst. Keine der 42 , Ausgezeichneten Som-
merbahnen” der Alpenrepublik, die im Schnitt 100 000 Gaste
verzeichnen, wirde inzwischen auf ihren Sommerbetrieb ver-
zichten wollen. Schweizer und Deutsche Kollegen erzielen sogar

in der Sommersaison oftmals hohere Besucherzahlen als im Win-
ter. AuBerdem braucht die Seilbahnbranche fiir ihre teure Infra-
struktur eine zwei Saisonen-Auslastung, schon aus 6konomi-
schen Griinden — vom Image fir die angeschlossenen Ortschaf-
ten gar nicht zu reden — muss das Ziel 365 Tage Bergerlebnis hei-
Ren.

Woher sollen weitere Sommergaste kommen?
Die entscheidende Frage ist natlrlich, wie kiinftig zusatzliche
Gaste in die Sommerberge gelockt werden kdnnen. Von denjeni-
gen, die bereits als Touristen im Land beherbergt sind, kdnnen
durch inszenierte Erlebnisse und einzigartige Atmosphare noch
viel mehr Leute als Besucher animiert werden. Die bestehenden
Erfolge eines Hexenwassers, Alpolinos, Nocky’s Almzeit, Bike-
parks Leogang oder Sommer-Funparks Fiss uvm. sind hier weg-
weisend und Mut machend fiir die ganze Branche. Zuwdchse in
den letzten Jahren haben speziell fir Kinder und Jugendliche
spannende Attraktionen gebracht, die eine Mindestaufenthalts-
dauer von 4 Stunden garantieren konnen. Nur dann sind die
Menschen bereit, zur Berg-Attraktion anzureisen.

Was die Zielgruppe der Nicht-Bergurlauber anbelangt, ware es
gut, sich verstarkt auf die Einwohner heilRer Lander zu fokussie-
ren. Wie man an der wachsenden Zahl von Italienern —aber auch
Arabern ! —sieht, suchen diese das gemaRigte, ja vergleichsweise
kihle Klima der Alpen, um der heimatlichen Sommerhitze zu
entfliehen. Wir missen also unseren klimatischen ,,Nachteil” im
Sommer anders positionieren. Viele Exoten schwarmen von un-
serem Regen und der mystisch-geheimnisvollen Seite der wol-
kenverhangenen Berge, dem Schauspiel der Gewitter — einfach
der Begegnung mit der urtimlichen Naturkraft. Die Alpen sind
eben ein Abenteuererlebnis, keine Schonwetter-Plattform fiir
Sonnenanbeter in Partylaune. Interessant ist eben immer dasje-
nige, was man selbst nicht hat. Mitteleuropaer suchen die Son-
ne, andere fliehen vor ihr.
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Teil 2 des Magazinschwer-
punktes ,Bergsommer”
beleuchtet verschiedene
Aspekte dieses sukzessive
bedeutender werdenden
Geschéftsfeldes, begin-
nend mit ,moderner Besu-
cherlenkung” von Prona-
tour Uber den ,,1. Kristall-
Turm® in der Schweiz”,
»~Highend-Trottinettes”,
neue Sitzroller von Bullcart

- = bisu.a.zum ,1. Slackline-
Park in Groden” und , handlichen Pocketcards” fiir diverse Ziel-
gruppen. Das Finale bestreitet Conos mit einer Expertise tiber
richtiges Bewirtschaften.
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Fir das MM-Interview Num-
mer 81 wurde der Geschafts-
fuhrer der Bergbahnen Fie-
berbrunn GesmbH Toni Nie-
derwieser ausgewahlt. In der
kleinen Tiroler Destination
hat die Bergbahn mit dem
.best versteckten Skigebiet”
eine Marke geschaffen, die
sich gerne entdecken lasst.
Niederwiesers Motto: Man
muss flexibel auf den Markt
reagieren! Dementsprechend
durchdacht ist das Angebot, das auch im Sommer einiges zu

bieten hat.
Interview von Seite 38 —_ 42 a1 na

Tief betroffen und voller Mitge-
fuhl fur seine Angehdorigen trau-
ert die Firma LST Loipolder Seil-
bahntechnik um:

Peter Loipolder

Er starb nach schwerer Krank-
heit am 22. Juni 2011.

Fast 30 Jahre seines Lebens hat-
te er sich fir den Bau und die In-
standhaltung von Seilbahnen
eingesetzt. Nach seinem Start
als Monteur der Firma IRE Inter-
national Ropeway Engineering griindete Peter Loipolder
1989 die Firma LST Loipolder Seilbahn Technik mit anfang-
lich 5 Mitarbeitern in Lenggries und zeichnete sich bald als
mutiger Unternehmer aus.

In den ersten Jahren stellte die Firma Schlepplifte und ver-
schiedenste Ersatzteile fiir Seilbahnen her. Seitdem hat sich
die Produktpalette kontinuierlich erweitert: 1995 wurde der
erste 2er-, im Jahr 2000 der erste 4er-Sessellift gebaut. 2005
folgte die erste kuppelbare Kabinenbahn und 2006 der
Neubau einer kuppelbaren 4er-Sesselbahn.

Mehr als 100 Seilbahnen tragen bisher die Handschrift des
bayerischen Unternehmers. So findet man Loipolder-Auf-
stiegshilfen von skandinavischen Skigebieten liber mittel-
deutsche Hange bis zur Erlebnis-Seilbahn in Korea. Bei allem
Erfolg hatte Peter Loipolder immer ein offenes Ohr fiir die
Note der kleinen Lift-Betreiber. So hat er mit seinem Erfin-
dungsreichtum dazu beigetragen, dass viele kleine und exo-
tische Seilbahnen wirtschaftlich weiter betrieben werden
konnten.

Er war Freund, Berater und Chef zugleich. Nun liegt es an
seinem langjahrigen Team unter der Leitung von Peter
Glasl, das Erbe weiter zu tragen und die Geschafte in seinem
Sinne weiterzufiihren. Das Unternehmen wird auch in Zu-
kunft aktiv in der Seilbahnbranche tétig sein und hofft auf
die Treue seiner Kunden.

in skiareas!
www. kisnkhart.at
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Paulus Huber, Geschdiftsfiihrer
von Alp Media. Fotos: Alp Media

wird als Bereicherung empfunden

Die auf Liftwerbung spezialisierte Agentur Alp Media agiert seit eineinhalb Jahren erfolgreich unter

neuer Fihrung. Die Bugelwerbung wurde inzwischen weiter entwickelt und das Stellennetz vor allem

in Osterreich ausgebaut. Wichtig fiir GF Paulus Huber ist die Frage, ob und wie das Sujet in das alpine

Umfeld passt. Richtig angewendet kann Werbung sogar auch als Bereicherung empfunden werden.

MM-Frage: ,Herr Huber, was hat sich bei Alp Media
seit der Ubernahme durch die Schillinggruppe vor ein-
einhalb Jahren getan?”

Huber:

,Die komplette Unternehmensiibernahme von Hr.
Mag. Strasser und die Verlegung des Standortes nach
Innsbruck hat einige Zeit erfordert und musste penibel
genau erfolgen, da Hr. Mag. Strasser nach der Uberga-
be aus dem Unternehmen ja komplett ausgeschieden
ist. Wir fihren das Unternehmen jetzt nicht mehr als
,One Man Show’, sondern ich habe letztes Jahr noch
Unterstlitzung im Biro erhalten und seit kurzer Zeit
auch fur den Werbeverkauf. Besonders freut es mich,
dass ich zwei Mitarbeiter gewinnen konnte, die diesen

MOUNTAINMANAGER 5/2011

Aufgabenbereich bereits gut ken-
nen. Einen komplett neuen Firmen-
auftritt von Philosophie, Logo, Un-
terlagen, Homepage, u.s.w. gibt es
bereits. Ansonsten habe ich meine
Hauptaufgabe darin gesehen, pas-
sende Sponsoren fiir die bestehen-
den Partnerbergbahnen zu lukrie-
ren.

Weiters konnten auch neue Partner
bei den Bergbahnen gewonnen
werden, und ich mochte mich in
diesem Zuge auch bei allen Berg-
bahnbetreibern fiir das entgegen-
gebrachte Vertrauen bedanken.”

Die Biigelwerbung
wurde weiter
entwickelt und
schneidet bei der
Beliebtheit ausge-
zeichnet ab.

MM-Frage: ,Wurde die Biigelwer-
bung weiter- bzw. fertig entwickelt,
wie sieht sie jetzt aus?”

Huber:

»Sie ist optisch sicher um einiges
ansprechender geworden, nicht nur
flir den Werbekunden, sondern auch
furr die Bergbahn. Unser Buigeldisplay
ist leichter, moderner und besitzt
eine groRere Werbeflaiche. Durch
unser spezielles Schnellwechselsys-
tem wurde die Montage vereinfacht,
was eine groRe Aufwandminderung
fur die Bergbahnen darstellt.”

MM-Frage: ,Wie gestaltet sich die
Partnerschaft bzw. die Abwicklung
mit den Bergbahnen, hat sich die
Liftwerbung etabliert?”

Huber:

,FUr uns gestalten sich die Partner-
schaften mit den Bergbahnen sehr
positiv, was sicher auch auf unmiss-
verstandliche Vereinbarungen fir
beide Seiten zurtickzufiihren ist. Vor
allem setzen wir auf Transparenz,
damit fir den Seilbahnbetreiber er-
sichtlich ist, welche Einnahmen er
mit welchem Aufwand fur sich er-
moglichen kann.

Unsere Liftblugelwerbung war be-
reits bei Ubergabe des Unterneh-
mens in der Schweiz sehr gut etab-



liert. In Osterreich konnten wir das
Stellennetz weiter ausbauen. Es freut
uns sehr, dass wir auch im heurigen
Jahr bereits wieder neue Kooperati-
onspartner begriflen konnten.”

MM-Frage: , Welche Moglichkeiten
gibt es derzeit zur Vermarktung von
Werbeflichen in Skigebieten, worauf
miissen die Bergbahnen dabei ach-
ten?”

Huber:

,Die Moglichkeiten der Vermark-
tung der Werbeflachen reicht von
einem breiten Spektrum von Plakat-
werbung bis hin zu komplexesten
Sonderwerbeformen. Die Bergbah-
nen mussen dabei auf die techni-
sche Umsetzbarkeit, auf eventuelle
behordliche Genehmigungspflich-
ten und meiner Meinung nach auch
auf die Wirkung auf ihre Gaste ach-
ten. Wichtig sind qualitativ hoch-
wertige Werbeoptionen ganz nach
dem Moto ,weniger ist mehr’. Das
heillt die Wirksamkeit der Werbung
ist wichtig, was nicht von der GroRe
und Anzahl abhangig ist.”

MM-Frage: ,Was passt Ihrer Mei-
nung nach nicht in die Bergwelt, gibt
es da Tabus oder ist das jedem Einzel-
nen iiberlassen? Konnte es Kollisio-
nen mit dem Umweltschutz geben?“
Huber:

»Naturlich ist es jedem Einzelnen
Uberlassen, solange man sich an ge-
setzliche Bestimmungen halt. Was
nichtin unsere wunderschone Berg-
welt passt, ist wohl immer ein sehr
subjektives Empfinden und dazu
gibt es sicher die unterschiedlichs-
ten Meinungen. Meiner Meinung
nach haben zu aggressive Werbe-
formen nichts in unseren schonen

EINE PARTNERSCHAFT

Bergen verloren. Was fiir mich auch
immer ein wichtiger Punkt ist, wie
passt die Werbung auch von der
Marke und besonders vom Sujet in
das Umfeld? Ein passendes Thema
und eine schéne Umsetzung kon-
nen auch bereichernd wirken.

Wir erhalten die verriicktesten Anfra-
gen, wie z. B. eine Stiitze als Flasche
zu verpacken, oder ein komplettes
Auto am Seil hangend statt einer Ka-
bine. Hierbei achten wir natdrlich
auf die Natur sowie die Interessen
der Bergbahnen, von den Umwelt-
schutzbehorden gar nicht erst zu re-
den. Die Werbefachleute stehen un-
ter grolem Druck und sind gezwun-
gen, sich immer wieder neue Ideen
einfallen zu lassen, um herauszuste-
chen. Hier sehen wir es auch als un-
sere Aufgabe an, entsprechend zu
beraten, wenn es zu kontrar zu den
Bediirfnissen und Wiinschen unserer
Bergbahnpartner kommt bzw. der
Eingriff in die Natur fiir uns nicht zu
vereinbaren ist.”

MM-Frage: ,Machten die Urlauber
oder Freizeitaktivisten nicht lieber
von Werbung in Ruhe gelassen wer-
den, als auch am Berg noch von Mar-
ken ,verfolgt” zu werden, um es mal
salopp auszudriicken? Gibt es da Er-
fahrungswerte?”

Huber:

,Die Urlauber mochten sicher nicht
von Werbung ,erschlagen” werden.
Aber Werbung kann richtig ange-
wendet sogar auch als Bereicherung
empfunden werden. Auch hier ist
wiederum auf qualitativ hochwertige

DIE SICH RECHNET!

einfach - wertschatzend- funktional - www.pool-alpin.com

Das Biigeldisplay ist optisch ansprechender und
leichter geworden, ein spezielles Schnellwechselsystem
vereinfacht die Montage.

Werbeflachen sowie Werbung zu achten. Zu aggressive
Werbung kann schnell zu negativer Stimmung bei den
Freizeitaktivisten fuihren. Es finden laufend Umfragen
nach Beliebtheit und Wirkungsgrad der eingesetzten
Medien statt. Hierbei schneidet zum Beispiel die Bligel-
werbung ausgezeichnet ab. Sie hat einen sehr hohen
Beliebtheitsgrad und wenn das Sujet bzw. der Inhalt
auch noch zum Umfeld passt, dann wird es von den
Gasten sogar als interessante Information empfunden.”

MM-Frage: , Wie ist die Stimmung generell am Werbe-
markt?”

Huber:

»~Nach der Reduktion vor eineinhalb Jahren aufgrund
der Wirtschaftskrise steigt das Gesamtvolumen im Wer-
bemarkt langsam wieder an. Werbung in Skigebieten
gilt nach wie vor als Sonderwerbeform. Der Werbekun-
de entwickelt sich aber zu einem immer kritischeren
und anspruchsvollerem Kunden. Dies lasst sich auch
auf teilweise schlechte Umsetzungen von Werbung in
Skigebieten in der Vergangenheit zuriickfiihren. GroRRe
Streuungen ohne hohe Werbewirksamkeit werden
nicht mehr akzeptiert. Die Zielgruppe der Wintersport-
ler ist nach wie vor gern gesehen, aber hier ist meiner
Meinung nach eine individuelle Beratung sowie Pla-
nung fiir den Werbekunden von grofRer Bedeutung.”

MM-Frage: ,Werden die Werbemedien noch weiter
ausgebaut?”

Huber:

,Wir konzentrieren uns in erster Linie auf unser Kern-
geschaft, auf die Pflege bestehender Kooperationen
sowie dem Ausbau unseres Netzes. Wir sind ein junges
und innovatives Team und befinden uns zurzeit in der
Prifung neuer Werbemedien.”

MM-Frage: , Wie werden die Werbeideen umgesetzt?*“
Huber:

»Wichtig ist die richtige Beratung vor dem Auftragser-
halt, damit die Umsetzung reibungslos und zufrieden-
stellend, nicht nur fir den Werbekunden sondern
auch fur die Bergbahnen, erfolgt. Ganz nach unserem
Leitsatz ,,Kommunikation auf hochstem Niveau”.

MM: ,Herr Huber, wir danken fiir das Gesprdch.”

POOL-Alpin
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Infopoints und Wegleitsysteme von pronatour

Moderne Besucherlenkung

Die Qualitat des touristischen Erlebnisangebots hangt nicht nur von den einzelnen Angebotsmodulen

ab, sondern auch von der Einbettung in ein durchgangiges Besucherleitsystem, das durch die Desti-

nation fuhrt. Dieser ,rote Faden” erleichtert die Orientierung und stimmt den Gast gleichzeitig auf

die verschiedenen Attraktionen ein — lasst ihn ins Erlebnis eintauchen.

N

o
il ol

Moderne Orientierungszonen: pronatour gestaltet die Eingcdnge zum Biosphdrenpark Wienerwald (W, NO). Fotos: pronatour

.Der gesamte Aufenthalt muss ein Erlebnis sein”, beto-
nen Christian Lang und Werner Stark, Geschaftsftihrer
von pronatour. Das Kreativunternehmen ist bekannt
fur seine Erlebniswege, Themenparks, Aussichtsplatt-
formen, Ausstellungen oder Winterinszenierungen.
,Wir merken zusehends, dass einzelne Erlebnisattrak-
tionen nicht ausreichen, um sich vom Mitbewerb ab-
zuheben. Wir planen daher immer 6fter Gesamtpakete
mit einem Mix aus verschiedenen Angeboten, die so-
wohl durch einen inhaltlichen als auch durch einen ge-
stalterischen roten Faden verknipft werden.” Wichtig
sei dabei, schon maglichst friih mit diesem Inszenie-
rungsfaden zu beginnen. , Das Erlebnis beginnt eigent-
lich daheim”, sind Lang und Stark iberzeugt. ,Durch
Prospekte, Internetauftritt etc. erzeuge ich ein Bild in
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den Kopfen der Besucher. Dieses
Bild sollen sie bei Ankunft vor Ort
wieder erkennen. Und deshalb muss
die tatsachliche Inszenierung schon
bei der Anreise beginnen.”

Das Tor zum Erlebnis

Es geht also um mehr als um reine
Wegweiser. Die Beschilderung soll
nicht nur das Zurechtfinden erleich-
tern, sondern auch neugierig ma-
chen, einen Vorgeschmack bieten
und so die Spannung langsam auf-
bauen. Ein durchgangiges grafisches
Erscheinungsbild spielt dabei eine

entscheidende Rolle. Aber auch die
Form: Besondere Tafelgestelle heben
sich vom Schilderwald entlang der
Stralen ab, Eyecatcher ziehen zu-
satzlich die Aufmerksamkeit auf sich
und bilden gleichsam ein Tor zur
Destination. BegriiBung, Uberzeu-
gung der Gaste vom Angebot und
Einstimmung aufs Erlebnis werden
durch Orientierungszonen erganzt.
Diese Infopoints stellen das Verbin-
dungsglied zwischen Infrastruktur
(Bergbahn, offentliche Verkehrsmit-
tel, Parkplatze, Gastronomie, ...) und
der eigentlichen Attraktionszone dar.



Infopoints fiir den Bio-
spharenpark Wienerwald
Ein Beispiel fur die einzigartige Ge-
staltung solcher Orientierungs-
punkte ist im Biosphadrenpark Wie-
nerwald zu finden. Die Eingangs-
portale zum 105000 ha grofen
Schutzgebiet wurden von prona-
tour entworfen, geplant und umge-
setzt. Die Gestelle in Form von Ku-
gelsegmenten symbolisieren dabei
die Biosphare, inhaltlich erzahlen sie
Uber den jeweiligen Standort, den
Biospharenpark Wienerwald und
Biospharenparks auf der ganzen
Welt(kugel). Eine erste , Infokuppel”
wurde bereits im Maurer Wald
(Wien) eroffnet.

BegriiBungs- und
Einstimmungszonen

Auch fur ,Die Garten Tulln” gestalte-
te pronatour Begriiungs- und Ein-
stimmungsbereiche, die die Besu-
cher thematisch an die Landesgar-
tenschau heranfiihren und sie ins
Gartenerlebnis eintauchen lassen.
Erganzt wird die Inszenierung durch
einzelne Erlebniselemente wie Gart-

nertagebuch-Stationen, mobile Hin-
weistafeln, (,,rieche, schmecke, stau-
ne!”), und eine Schmetterlings-Seil-
bahn, mit der man liegend liber eine
Blumenwiese ,,schweben” kann.

Dartliber hinaus lauft die Planung
fur Besucherlenkungssysteme auf
der Zugspitze (Bayern, D), in Soren-
berg (Luzern, CH) und am Golm in

BERGSOMMER ()

Triassic Park
(Steinplatte, T):
Einstimmung an
der Talstation —
schon vor der
Kassa tauchen
die Besucher ins
Erlebnis (hier ins
Urmeer) ein.

pronatour
schafft neue
Highlights fiir
,Die Garten-
Tulln“ (NO),
wie die Schmet-
terlings-Seil-
bahn.

Schruns-Tschagguns (Vorarlberg, A). ,Erst ein Ge-
samtauftritt aus einem Guss schafft ein Gesamterleb-
nis, das authentisch und unverwechselbar wird. Und
das Identitat schafft”, so die Kreativkopfe. ,Wenn Ver-
packung und Inhalt stimmig sind, dann bekomme ich
ein wunderbares Erlebnis geschenkt!”

|I| Infos:

www.pronatour.at

KRISTALLTURM®

DER WIRTSCHAFTLICHE HOCHSEILGARTEN

T

Mottostationen — Eventplattform — Feierabendklettern.
KristallTurm®... mehr als nur ein Hochseilgarten.

KristallTurm GmbH&Co.KG. An der Bretonenbriicke 8. D-83661 Lenggries. Tel.: +49 8042 972 80 57. service@kristallturm.de. www.kristallturm.de
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Erster KristallTurm

®

Am Flumserberg, nur 80 Kilometer von Zirich entfernt, in der Tourismusregion Heidiland oberhalb
des Walensees wird im Herbst 2011 mit dem Bau eines dreistockigen KristallTurm® begonnen. Dieses
aullergewohnliche Klettererlebnis aus Lenggries (D) wird in 1 600 m Hohe direkt auf der Prodalp
errichtet. Die Flumserberg AG hat rechtzeitig den Trend der Zeit erkannt und setzt bewusst auf die
innovative Weiterentwicklung des Sommertourismus.

Der Bau des KristallTurm® auf der
Prodalp wird von der Flumserberg AG
bereits im Marketing beriicksichtigt.
Foto: Flumserberg AG

Demnachst:

Kletterturm
Prodalp.

www.llumseiberg.ch

Roger Schlegel, Geschiftsfiihrer im Bereich Technik
und Bahnen der Flumserberg AG, betont: ,Wir erach-
ten die Starkung des Sommertourismus als zukunfts-
weisend, um unsere bestehenden Einrichtungen wie
Bergbahnen, Gastronomie und Unterkiinfte auch
wahrend der Sommermonate besser auszulasten. Dies
gelingt allerdings nur mit einem attraktiven Angebot.”

Von der Seilbahn aus sichtbar

Der KristallTurm® (iberzeugte die Geschaftsleitung
durch seinen geringen Flachenbedarf als freistehende
Kletterkonstruktion, die nicht in einen Wald integriert
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wird, sondern bereits von der Berg-
bahn aus die Blicke auf sich zieht.
Kombiniert mit einem hohen At-
traktivitatswert fir die Gaste, die
sich in 90 verschiedenen Stationen
in Hohen zwischen 5 und 15 Metern
austoben konnen, ist der Kristall-
Turm® auch bei erhdhten Anforde-
rungen hinsichtlich Schnee und
Wind die ideale Losung fir das Er-
lebnis am Berg.

FLUSASER

BERG

Highlight:
Kleinkinder-Parcours

Als spezielles Highlight wird am
Flumserberg ein Kleinkinder-Par-
cours mit durchlaufendem Siche-
rungssystem in den KristallTurm®in-
tegriert. Dadurch wird ein Angebot
fir Kinder ab drei Jahren und unter
1,25 Meter (MindestgroRe fiir den
KristallTurm®) geschaffen. Der Par-
cours ist so ausgelegt, dass die Kin-
der in 1,5 Meter Hohe klettern. Fir
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in der Schweiz entsteht

P Geringer Flachenbedarf, keine
Seilabspannungen notwendig

> “Fliegender Bau”, somit hochs-
te Anforderungen an Standfes-
tigkeit und Statik

P Baukastensystem mit mehreren
Ebenen: Sonnen-, Regendach /
Aussichts-,  Besucher-  bzw.
Eventplattform mdglich

P Erweiterbarkeit zu einem spate-
ren Zeitpunkt

P Wirtschaftlichkeit durch hohere
Auslastung und  (iberdurch-
schnittliche Lebensdauer

P Sicherheit (Einweisung durch
Trainer, Treppenabgénge etc.)

P Benutzer- und Betreiberfreund-
lichkeit (hoher Kundendurch-
satz, keine Staubildung)

P kurze Liefer- und Errichtungs-
zeiten (6 Wochen Montage)

P Alleinstellungsmerkmal, paten-
tiertes System, , Eyecatcher”

P individuelle Gestaltungsmog-
lichkeiten.

Eltern besteht die Mdglichkeit, ne-
ben ihren ,Zwergerln” herzugehen
und diesen mit Hilfestellungen und
Ratschlagen beiseite zu stehen. Die
schrage Hanglage des Standorts
wird dadurch ausgenutzt und in ei-
ne sinnvolle Erweiterung des Kris-
tallTurm® umgesetzt.

Das KristallTurm®Team rund um
Heinz Tretter aus dem bayrischen
Lenggries freut sich bereits auf die
Realisierung dieses interessanten
Projektes. Baubeginn des Grundge-
rists ist im kommenden Herbst . So
kann der KristallTurm® Gber die
Wintermonate als Marketinginstru-
ment benutzt werden und die Auf-
merksamkeit der Wintersportler auf
sich ziehen. Punktlich zum Auftakt
der Sommersaison 2012 wird dieser
dann im Juni eroffnet.

II‘ Infos: www.kristallturm.de

Roger Schlegel,
Geschiiftsfiihrer
Technik und
Bahnen der
Flumserberg AG,
beim Klettern im
Kristall Turm®
Berlin. Fotos:

KristallTurm®

Jeder Kristall-
Turm® verbliifft
mit einzigartigen
Stationen.

Ausgelassenes
Feierabendklet-
tern im heuer
neu erdffneten
Kristall Turm®
Wiesloch (D).
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Neuer FREERIDER von Bullcart Sport UG

Sitzroller mit hohem Spalfaktor

Die Bullcart Sport UG Wei-
den (D) hat sich seit 2005
einen Namen gemacht
mit gelandetauglichen
Downhill-Carts und -Rol-
lern fir den Sommerbe-
trieb. Besonders leicht zu
handhaben und transport-
tauglich fur alle Arten von
Aufstiegshilfen ist der
.FREERIDER”. Dieser Sitz-
roller mit hohem Spal}fak-
tor prasentiert sich 2011
in einer neuen Generation
mit weniger Gewicht.

MOUNTAINMANAGER 5/2011

Hinten verfiigt der
FREERIDER iiber einen
fetten Reifen” zur Erhohung

der Fahrstabilitdt.

Flott und einladend wirkt der neue FREERIDER von der
Bullcart Sport UG aus Aluminium. Fotos: Bullcart

»,Das Uberarbeitete Funsportgerat
FREERIDER wird es in einer Zweisit-
zerversion und einer Einsitzerversi-
on geben. Grundsatzlich ist es so-
wohl fur den Transport mit Schlepp-
liften, als auch Sesselbahnen und
Gondeln konzipiert ist. Fur Sessel-
bahnen ist ein Alurahmen als Einsit-
zer vorgesehen. Dadurch ist er leich-
ter in die Sessel bzw. an die Aufnah-
me zu heben.

Der primare Grund fiir die Uberar-
beitung war, dass das alte Modell zu
hohes Gewicht hatte und wir etwas
Leichteres fir Sesselbahnen und
Gondeln anbieten wollten. Trotz der
Gewichtsreduktion — nunmehr zwi-
schen 20 und 30 kg je nach Version
— wird auch beim Nachfolgemodell
eine MTB-Bremse verbaut.

Fur Gondelbahnen eignen sich na-
tirlich die Ein-und die Zweisitzer,
soweit die Gondel gentigend Platz
bietet. Fuir Schlepper werden Einsit-
zer mit einer speziellen Aufnahme
fur die Gehange angeboten”, er-

klart Geschaftsfihrer Karl Kroher.
Der FREERIDER ist ahnlich wie der
dreiradrige Bullcart als Verleihgeit
an Bergbahnen konzipiert. Von ei-
nem Ublichen Downhillbike unter-
scheidet er sich durch die breite
Nutzungsmoglichkeit durch ein
,normales” Publikum. Dieser Vorteil
ergibt sich aus der bequemen Sitz-
position und dem niedrigen Korper-
schwerpunkt. Dadurch sind auch
sehr lange Abfahrten bequem mog-
lich. Und als Zweisitzer werden die
gemiutlichen Runs naturlich noch
mal ein besonderer Spal.

Fahrkomfort deutlich
verbessert

,Durch die Federgabel vorne wird
der Fahrkomfort deutlich verbes-
sert, das Gewicht wird reduziert. Die
Sitzposition beim neuen , Freerider”
ist etwas sportlicher, aber noch fir
ein breites Publikum geeignet. Man
kann mit dem Gerat durchaus sport-
lich aber auch gemitlich zu Tale



fahren — das ist ein groRer Unter-
schied zu anderen Downhillbikes”,
so Kroher weiter. Und noch einen
Vorteil sieht der Tiftler aus der
Oberpfalz: ,Im Grunde ist der neue
FREERIDER fir alle Arten von Berg-
bahnen geeignet, wahrend die 45 kg
schweren Bullcarts speziell ein An-
gebot fur Schlepper sind.”

All die genannten Vorteile sollten
Bergbahnen die Entscheidung fir
und den Umgang mit diesem Typ
von Sommersportgerat erleichtern.
Da die Bergbahnbranche grund-
satzlich seit Jahren ein groReres In-
teresse an Ideen fur das Sommerge-
schaft zeigt, durften sich hier Nach-
frage und Angebot treffen... mak

Iﬂ Infos:

Vorderrad mit MTB-Bremse

Karl Kroher

Bullcart Sport UG

(Haftungsbeschrankt) s
Peuerlstr.31 Breite:
D-92637 Weiden Hohe:
Tel: +49(0)160/7004823 Gewicht:
Fax: +49(0)9602/5030 Versionen:

E-Mail: rollsurfing@t-online.de
Web: www.bullcart.com

BERGSOM

Hinterrad mit M'TB-Bremse

Technische Daten
205 cm
max 80 cm (lenkerbedingt)
80 cm (lenkerbedingt)
je nach Version 20 — 30 kg
1. Einsitzer Alu mit MTB Bremse vorne und hinten fiir Sessellifte

2. Ein-oder Zweisitzer CroMo mit Motorradbremse hinten und MTB Bremse vorne.

EINZIGARTIGE SPIELGERATE VON GBL

Die Gemeinniitzige Beschaftigungsgesellschaft Liezen
(GBL) hat in Abstimmung mit Heinz Wilding, Biirgermeis-
ter von Hohentauern, drei neue einzigartige Sport-/Spiel-
gerate geschaffen, welche nicht nur Kindern die Méglich-
keit fiir Spa® mit Sport und Bewegung geben.

»~Es macht mir eine grol3e Freude, wie stark bereits in den ersten
Tagen der Barbapapa als Stehaufmannchen, die Fred Feuer-
stein-Autos und der lebendige , Tisch”-FuRballplatz von allen
Besuchern angenommen werden, so Biirgermeister Wilding.”
Spiel,Spal®, Bewegung und Gesundheit vereinen sich in den
neuen Spielgeraten aus Naturholz, welche die Gemeinde Ho-
hentauern bei GBL in Auftrag gegeben hatte. Einfache Ideen

Biirgermeister
Heinz Wilding von
Hohentauern und
GBL-Geschidiftsfiih-
rer Franz Enhuber
tiberzeugten sich
personlich von den
Spielstationen.
Fotos: GBL

wurden hier in individuelle Bewegungsmaglichkeiten passend
zum Gesamtkonzept des Ortes geschaffen. Hohentauern bietet
verschiedene Themenwege mit individuellen Stationen auf je-
dem Weg.

Die o.e. Figuren befinden sich entlang des sogenannten Was-
serweges, alle Stationen haben hier vor allem mit Bewegung zu
tun. Nach einer Phase der Ideenfindung wurden vier komplett
unterschiedliche Ideen in Motivskizzen ausgefiihrt. Der Auf-
traggeber hat sich dann fir drei Bewegungsgerate entschie-
den. Diese wurden in Folge auf CAD-Basis fiir die Fertigung wei-
ter entwickelt. Die Konstruktionen wurden so naturbelassen als
moglich umgesetzt, Hauptbestandteil ist Larchenholz.

Das Feuerstein-
Auto.
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Highend-Trottinettes in der Vermietung

... und das Sommergeschatft rollt

2003 grindete der ehemalige BMX-Internationale Alain Stoll die 3LMNT Distribution. Der Name steht
fur die drei ,Elemente” Schnee, Wasser und Erde, fir die das Schweizer Unternehmen Freizeitgerate

und -ausrustungen anbietet. Neben trendigen Skis zahlen dazu vor allem moderne Downbhill-Roller.

Ausgerustet mit moderner Bike-Technologie sind die ,,Highend-Trottinettes” eine interessante Alter-

Sicherer Bergab-
Spafs: Die ASP-
Downbhill-Roller
FTTI ermdgli-
chen die Som-
mernutzung von
Skipisten.

Auch ohne Seil-
bahn lassen sich
Abfahrten fiir
Freizeitaktiviti-
ten erschliefien.

Robuste Alu-Rahmen und hochwer-
tige Fahrwerkskomponenten kenn-
zeichnen die Roller-Modelle von
Alain Stoll. Neben der multifunktio-
nalen Baureihe bikeboard4LMNT,
die als Offroad- und StraRenroller,
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als Schneescooter und sogar als
Wasserski/Wakeboard-Alternative

erhaltlich ist, sind es vor allem die
Modelle der ASP-Familie, die der
ehemalige BMX-Sportler in den ver-
gangenen Jahren flr das Sommer-

native im Sommergeschaft.

geschaft am Berg entwickelt hat.
Mit schmaler Bereifung, wie die Mo-
delle ASP Scooter 20/20JU/20FSP
(mit Front- bzw. Vollfederung) vor-
wiegend fiir Schotter- bzw. Asphalt-
wege oder mit bulliger Offroad-Be-
reifung, wie die Modelle FTTI oder
FTTII (mit Pedal-Antrieb) bieten die
ASP-Roller sicheren Downbhill-Spal}
fur die ganze Familie. Entsprechend
wird  Sicherheit grofRgeschrieben:
leistungsfahige  Scheibenbremsen
und bewahrte Naben oder Federun-
gen von fiihrenden Mountainbike-
Ausriistern werden seit 2010 am
Westschweizer Standort Biel an
hochwertige Rahmenkonstruktionen
aus eigener Entwicklung montiert.

Swiss Finish

,Das ,Swiss Finish’ ist vor allem fiir
unsere Kunden im Vermietbereich
ein wichtiges Qualitdtsargument.
Im taglichen Betrieb profitieren sie



zusatzlich von der unkomplizierten
Wartung, die bei allen unseren Mo-
dellen im Vordergrund steht”, be-
tont Alain Stoll. Derzeit haben rund
200 Skigebiete und Verleiher in der
Schweiz und dem angrenzenden
Ausland die ASP-Downbhill-Roller im
Angebot.

Uberschaubare
Investitionen

Eine geeignete Piste oder Bergab-
Strecke, eine Werkstatt fiir Wartung
und Reparaturen, die Garage fur
den Fuhrpark und natdrlich ein ge-
eignetes Transportmittel fir den
Bergauftransport — viel mehr
braucht es nicht fir den Rollerspaly
am Berg. Dabei muss es nicht ein-
mal eine Kabinen-/Sesselbahn sein,
auch ein Kleinbus mit Anhanger
bringt Fahrer und Gaste zum Berg.
So wie im rund 30 Minuten von Biel
entfernten Gebiet Devalchasss, in
dem Alain Stoll seit drei Jahren er-
folgreich Gruppen-Incentives ver-
anstaltet (insg. 500 Gaste im Jahre
2010) und naturlich eigene Prototy-
pen testet.

Bei der Evaluierung eines moglichen
Downhill-Angebots werden Interes-
senten umfassend durch Alain Stoll
unterstutzt. Streckenverlaufe wer-
den selbst ,er-fahren” und bei Be-
darf durch Kooperationspartner aus
dem Bikepark-Bereich mit dem zu-
satzlichen Thrill versehen. Je nach
Streckencharakter, -lange und er-
warteter Kundenfrequenz koénnen
dann Typ und Anzahl der Trottinet-
tes festgelegt werden.

Hohe Nachfrage

Etwa 15000 Franken kalkuliert Alain
Stoll fur eine Erstausriistung mit 10
Rollern und der erforderlichen
Schutzausristung. Die erzielbaren
Vermietpreise auf Stunden- oder
Einzelfahrtbasis richten sich nattir-
lich nach Streckenlange/Fahrtdauer
sowie Aufbeforderungsart und -fre-
quenz. Bei attraktiven Strecken las-
sen sich laut Herrn Stoll durchaus
Vermietpreise von 10 bzw. 45 Fran-
ken pro Fahrt (unbegleitet/beglei-
tet) erzielen.

Die Attraktivitat des Bergabvergnu-
gens ist hoch: Unter seinen Referen-

AGAZIN
BERGSOMMER (2)
Der ehemalige
BMX-Wett-
kampfsportler
Alain Stoll bietet
das Roller-Som-
mergeschift aus
einer Hand.

Fots: tb, 3LMN

zen zahlt Alain Stoll inzwischen viele
Gebiete und Vermietpartner in re-
nommierten europaischen Destina-
tionen auf. Dabei kdnnen Spitzen-
gebiete mit Bestanden von 100 bis
200 Rollern bis zu 15000 Abfahrten

pro Saison erreichen. tb

lIl Infos: www.3Imnt.com
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" ARCTIC CA

™ Sy

www.snopex.com

CH-6828 Balerna - Tel. +41 (0)91 646 17 33- sales@snopex.com

ARCTIC CAT

SHARE OUR PASSION."

i SNOWMOBILES & QUADS

HOLLEIS.NET

A-5751 Maishofen - Tel. 06542/683 46-0 - office@holleis.net §
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neuer Slackline Park
und Freeride-Trail

Am 10. Juni eroffnete in Wolkenstein der erste offizielle Slackline Park Stidtirols. Von sechs bis

30 Meter Spannweite bieten 13 Alternativen zum Anbringen der Slacklines fur Profis und Anfanger

Abwechslung in allen Schwierigkeitsgraden. Besonders interessant: Wochentliche Schnupperkurse und

Slackline-Verleih. Parallel dazu entstand am Ciampinoi ein wegweisender 2,5 km langer Freeride-Trail.

Siidtirols ersten Slackline Park findet man in Wolkenstein. Fotos: Hansmann PR

Von kurzen Lines fiir Anfanger bis hin zur 30 Meter Ro-
deo-Lines fir Profis bietet der neue Park 13 Alternati-
ven, um Slacklines bis maximal Hufthohe in allen
Schwierigkeitsgraden anzubringen. Der Trendsport ist
wegen des faszinierenden Gleichgewichtserlebnisses
weltweit beliebt. Das Parkkonzept ist einfach: Die Pfei-
ler sind im Slackline Park fix montiert, Slacklines kon-
nen selbst mitgebracht oder vor Ort ausgeliehen wer-
den. Die Parknutzung ist kostenlos.

Wer den in den 1980er Jahren in den USA erfundenen
Trendsport selbst einmal ausprobieren und wissen
will, warum sich die Slackline inzwischen auch im Brei-
ten- und Spitzensport als vielseitiges Gleichgewicht-
straining etabliert hat, kommt beim Schnupperkurs in
Wolkenstein voll auf seine Kosten. Jeden Mittwoch
geht es mit Slackline-Instructors von 16 bis 19 Uhr
zum Balancieren auf das beriihmte 2,5 cm bis 5 cm
breite, zwischen zwei Fixpunkten gespannte Kunstfa-
serband: Auf dem Programm stehen Slackline-Befesti-
gung, Aufsteigen, die ersten meist wackeligen Schritte
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oder fur ganz Begabte schon der ei-
ne oder andere Trick. Der Schnup-
perkurs im Wolkensteiner Slackline-
Park ist fur Val Gardena Active Mit-
gliedsbetriebe kostenlos. Wer keine
eigene Slackline hat: Im Tourismus-
biro Wolkenstein konnen die
Spanngurte fir 5,00 Euro pro Tag
ausgeliehen werden. Infos zu Kurs-
Buchung, Slackline-Verleih und
Slackline-Park gibt es unter: www.
valgardena.it.

Trail speziell fiir Biker

Mit dem Biketrail Ciampinoi-Wol-
kenstein finden Mountainbiker eine
neu angelegte Freeride-Strecke. Da-
mit wurde ein attraktives Angebot
fur Mountainbiker geschaffen, die
fahrtechnische Herausforderungen

auf einem eigens gebauten Trail mit
Anliegern und Dirtjumps suchen.
Das Besondere daran: Der Weg ist
speziell fir Mountainbiker angelegt
und steht ihnen exklusiv zur Verfi-
gung. Konflikte mit Wanderern kon-
nen so gar nicht aufkommen.

Den Bike-Transport auf den 2.254
Meter hohen Ciampinoi Gibernimmt
die Ciampinoi-Umlaufbahn. Oben
wartet nicht nur ein atemberauben-
der Ausblick auf den legendaren Sel-
la Stock und das bertihmte Wahrzei-
chen Grodens, den Langkofel. Von
hier ist man in nur fiinf Minuten auf
2140 Hohenmetern am Start des
neuen Biketrails. Die 2,7 Kilometer
lange Freeride-Strecke fihrt als Sin-
gle-Trail mit gebauten Anliegern
und diversen Spriingen (Dirtjumps)
Uber 550 Hohenmeter bis nach
Wolkenstein. Das Geldnde ist ab-
wechslungsreich, bietet viel Flow
und ist somit auch ideal fir moti-
vierte Anfanger geeignet. ,Um die
Strecke fiir eine grofle Anzahl von
Mountainbikern attraktiv zu gestal-
ten, haben wir auf eine moglichst
attraktive Linienflihrung geachtet,
deren Schwierigkeitsgrad grofteils
niedrig bis mittelschwierig ist”, so
Christian Piccolruaz von Trail Soluti-
ons, der das Projekt realisiert.

Da der Bau ohne groRe maschinelle
Eingriffe erfolgt, bleibt der ur-
spriingliche Charakter des Gelandes
erhalten.

Die Ruckfahrt vom Trailende zur Ci-
ampinoi-Seilbahn durch den Ort
Wolkenstein betragt etwa 650 Me-
ter.

Neues Tourenportal

Alle Biker im Grodental profitieren
seit Kurzem von der neuen Sevice-
Site www.mtb-dolomites.com. Sie
versorgt mit allen relevanten Infor-



mationen zu den schonsten Trails
der Dolomiten, liefert interaktive
Karten, Streckenbeschreibungen,
Roadbook und GPS-Daten zum
Download fiir das 1000 km lange
Tourennetz in Hohenlagen zwi-
schen 700 und 2450 Metern sowie
30 ausgewogene und bestens be-
schilderte Mountainbike-Routen in
unterschiedlichen  Schwierigkeits-
graden. Die Tourenvorschlage sind
in die Kategorien leicht, mittel und
schwierig unterteilt. Wahlt man eine
Route aus, erhdlt man eine ausfiihr-

Energie-

am Speicherteich

liche Charakteristik: So findet man
zum Beispiel bei der Route von Wol-
kenstein Richtung Sellajoch nicht
nur die Wegbeschreibung, sondern
auch interessante Details tber die
»Steinerne Stadt” am Ful} des Lang-
kofels. Selbstverstandlich darf auch
ein Hinweis auf die Einkehrmdoglich-
keit im Rifugio Comici mit seinen
Krauterspezialititen nicht fehlen.
Weitere Klicks 6ffnen mogliche Vari-
anten wie die Abkilrzung mit der
Seilbahn, ausfihrliche Tourdaten
sowie die Anfahrtsplanung. pd

BERGSO
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Der neue Freeride-Trail in Wolkenstein liegt auf
dem Ciampinoi.

& Ruheoase

Die Dorfgasteiner Bergbahnen haben den ersten MalRnahmenschritt zur Inszenierung eines

Speichersees als Entspannungs- und Genussort umgesetzt: Am so genannten , Spiegelsee”

auf dem Fulseck erwarten die Gaste Energie- und Ruheoasen.

BarfufSweg am Spiegelsee. Fotos: Dorfgasteiner BB AG

Entspannen, Wohlfiihlen und Le-
bensqualitat steigern — das soll der
inszenierte Speichersee kiinftig be-
wirken. Bereits angelegt ist der Bar-
fuBweg. Gaste werden aufgefor-
dert, im Storchengang durch das
erfrischende Wasser des Spiegel-
sees zu treten und damit die
Durchblutung anzuregen. , Barful}
laufen hat sehr positive Auswirkun-
gen auf den Seelenzustand — man

fahlt sich ,eins” mit der Natur!
Wenn sich dann noch die herrliche
Berglandschaft im Spiegelsee spie-
gelt, ist jeder begeistert,” so die
Bergbahnen unter dem neuen Ge-
schaftsfiihrer Erwin Stangassinger.
Eine weitere Attraktion ist der ,Wa-
ckelsteg”. Dabei handelt es sich
um einen schwimmender Steg er-
wartet am Spiegelsee. Die Besu-
cher sollen den Zustand der Ausge-

Wackelsteg in Dorfgastein.

wogenheit schaffen. Das bedeutet fiir den Korper:
Ausgewogenheit ist der Zustand in dem sich alle an-
greifenden, aus Bewegung, Tragheit, Reibung und
externen Einflissen resultierenden Kréfte gegensei-
tig aufheben!

Wer noch zusatzliche Herausforderungen sucht, kann
auch eine gefiihrte Mountainbike-Tour inkl. Gondel-
fahrt zur Bergstation und Technik-/Sicherheitstraining
buchen, oder eine Actionrollertour vom Fulseck. Fir
ruhigere Typen bieten sich mystische Themenwege
und kulinarische Almschmankerl an.

5/2011 MOUNTAINMANAGER
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Handliche Pocketcards fur
Wanderer, Biker, Familien & Kinder

Die Schweizer Destination Flumserberg investiert weiter in den Bergsommer. Am 2. Juli wurde ein

Sagenerlebnisweg eroffnet, die Sommerrodelbahn ,Floomzer” geht in ihre zweite Saison und fur Juni
2012 ist das Klettererlebnis Kristallturm® auf Prodalp geplant. Zur Pflege der jeweiligen Zielgruppen
wurden ab der zweiten Sommersaison-Halfte 3 verschiedene, handliche Pocketcards aufgelegt.

Erstmals finden Wanderer, Moun-
tainbiker und Familien mit Kindern
das grof3e Flumserberg-Sommeran-
gebot im Taschenformat. Jede Ziel-
gruppe findet bedurfnisgerecht auf-
bereitete Angebote, Tourenvor-
schlage, Insidertipps und viel Wis-
senswertes auch fir unterwegs.
Flumserberg schafft nicht nur Inno-
vationen wie die Rodelbahn oder
den Kristall-Kletterturm. , Auch die
Pflege des bisherigen Angebotes ist
wichtig”, sagt René Zimmermann,
Marketingleiter der Bergbahnen
Flumserberg. Aber aufgrund des
groRen und weitraumigen Sommer-
angebotes war es bisher kaum mdog-
lich, vollstandig Uber das Naturer-
lebnis Flumserberg zu informieren.
,Wir haben uns entschieden, die bis-
Die drei neuen Flumserberg-Pocketcards fiir Biker, Wanderer und Familien & Kinder.  herigen Drucksachen mit zielgrup-
Fotos: BB Flumserbers AG ~ pengerechten Karten zu erganzen”.
Entstanden sind so mit der Buchser
Agentur Typolay drei eigenstandige,
Der Sagenerlebnisweg zwischen Prodkamm und Prodalp wurde heuer villig neu inszeniert.  handliche und moderne Pocket-
cards fir Wanderer, Mountainbiker
und Familien & Kinder.

Auch Insidertipps

der Autoren enthalten

Das Kreativteam der Bergbahnen
mit René Zimmermann ,,Bike”, San-
dra Ackermann ,Wandern” und An-
drea Zeller ,Familien & Kinder” hat
aus vollem Fundus und eigenen Er-
fahrungen geschopft aber auch Li-
cken nicht gescheut. Fir alle alles
auf einem Prospekt darzustellen ist
wenig sinnvoll. ,,Wir haben uns am
Aktionsradius und den Bedirfnissen
der Zielgruppen orientiert”, so Zim-
mermann.

Damit die Gaste die Informationen
auch im Internet schneller finden,
wurden die neuen Subdomains wan-
dern.flumserberg.ch, bike.flumser-
berg.ch und family.flumserberg.ch
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eingerichtet. Jeder Autor hat seine personliche Lieblingstour beige-
steuert, was Neugier entfacht. Samtliche Touren verfiigen tiber eine
Beschreibung, Routenverlauf in der Panoramakarte, den Schuh-
tipp und ein anschauliches Hohenprofil. Fur Biker sind 12 Touren
von einfach bis extrem gelistet. Der groRzligige Kartenausschnitt
von Maienfeld bis Ziegelbriicke und tief ins Glarnerland hinein wur-
de mit einer Google-Map dargestellt. Zusatzlich sind Infos Gber Ku-
linarik & Hutten, Alpprodukten, Biketransport, Bikeshops & Rental,
weitere Bikekarten, einschlagige Websites und Mobile-Applikatio-
nen fiir unterwegs enthalten.

Die Pocketcard fiir Familien & Kinder strotzt nur so vor Outdoor-
Erlebnissen. So sind alle Spielplatze, Feuerstellen, Themenwege,
Freizeiterlebnisse, Tierbeobachtungen aber auch Urspriingliches
wie die Mulchenhiitte enthalten. Natrlich fehlt auch der Wander-
motivator — die Rodelbahn FLOOMZER nicht.

Alle drei Flumserberg-Pocketcards sind ab sofort kostenlos bei allen
Kassen der Bergbahnen, an den Infostellen Heidiland und in den
Sportgeschaften erhaltlich.

Sagenerlebnisweg iiber das , Wilde Mannli”

Uber 14 moderne Spielstationen verziicken seit 2. Juli GroR und
Klein auf dem malerischen Wanderweg zwischen Prodkamm und
Prodalp. Durch die Zusammenarbeit der Gemeinden Flums und
Quarten sowie der Landeigentiimer und durch tatkraftige Unter-
stitzung der Sponsoren konnte der so genannte Sagenweg uber
das ,Wilde Mannli vom Flumserberg” vollig neu und modern in-
szeniert werden. Die Kinder kdnnen dem Wilden Mannli an den 14
Spielstationen helfen, seine friiheren Streiche wieder auszubligeln
— etwa die Marksteine richtig zu setzen. Dabei unterstiitzen der Al-
pohi, Heidi und Peter die Kinder mit Rat und Tat. Obendrein gilt es,
sich z. B. im Tannzapfenzielwurf zu Gben und mit dem Fernrohr die
heimische Tierwelt zu entdecken.

Natdrlich ist auch eine echte Schatzkiste versteckt, deren Inhalt
streng geheim ist. Beim Stangenlauf konnen sich die Kinder mit
den Wildtieren messen. Zwischendurch laden auch zwei schéne
Rastplatze mit Feuerstelle und Brennholz zur Starkung. Kurz vor
dem Ziel auf Prodalp wartet noch das Sagenbuch, wo sich alle Gas-
te mit einem Eintrag verewigen konnen.

Dass das Wilde Mannli mit der Zeit geht, zeigt, dass es neu unter
wildesmannli@flumserberg.ch auch per Mail erreichbar ist. Weiters
hat das Wilde Mannli daflr gesorgt, dass der Sagenerlebnisweg
auch uber die kostenlosen iPhone- und Android-Apps von GPS-
Tracks jederzeit mobil erlebbar ist. mak

Eine von 14 Spielstationen, bei denen die Kinder dem ,Wilden Mannli”
helfen konnen.

Schneean]
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Alpintechnik +
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Rufen Sie uns an!
T +43 [0]5242 714 55

Offenheit und Transparenz, sowie ein aktives und
vertrauensvolles Miteinander sind unser Rezept
und pragen unsere Beziehungen zu Kunden, Part-

nern und Behdrden.

MEHR FLEXIBILITAT.

Schlanke Strukturen und ein

engagiertes Team

von 20 Ingenieuren und Spezialisten sorgen
fiir eine effiziente und rasche Umsetzung Ihrer
Projekte. Setzen Sie dabei auch auf unser Pla-
nungs-Know-how aus den Bereichen der Was-
serwirtschaft, Energieversorgung und dem Bau
von Strafien, Giterwegen und Sportanlagen.

MEHR VERANTWORTUNG.

Legen Sie Ihr Projekt mit gutem Gefiihl in bewahr-

te Hande. Mit viel Erfahrung

und dem ,,Gewusst

wie' entwickeln, planen, organisieren und beauf-
sichtigen wir Projekte im Bereich ,,Alpintechnik

und Schneeanlagen"'.

L

Andreas Eller Robert Wendlinger Hans Glockengiesser
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PLANUNG + BERATUNG

AEP Planung und Beratung GmbH
Ingenieurbiiro = Kulturtechnik
Minchner StraBe 22 - A-6130 Schwaz
T +43 (0)5242 714 55 - office@aep.co.at

www.aep.co.at
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Wasserwirtschaft
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Alpintechnik +
Schneeanlagen

Verkehrswege +
Strafenbau

Freizeitanlagen +
Sportplatze
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Mag. Arnold Oberacher, con.os tourismus consulting

Touristische Sommerkonzepte
richtig bewirtschaften

Mag. Arnold Oberacher verfasste fur den Mountain Manager einen Gastkommentar zum

Schwerpunkt ,,Bergsommer”. Der Experte geht auf die Bewirtschaftung des Bergerlebnisses ein,

sprich wie Bergbahnen im Sommer nicht nur mehr Gaste, sondern auch mehr Geschaft erzielen.

Mag. Arnold
Oberacher, GF
con.os tourismus
consulting gmbh.

Serfaus-Fiss-Ladis:
Station am The-
menweg ,Sturz-
flug”. Fotos: con.os

+Wahrend der Sommer fiir die meisten Osterrei-
chischen Bergbahnen im Vergleich zum Winter immer
als Stiefkind qilt, erzielen die Deutschen und Schwei-
zer Kollegen in der Sommersaison oftmals deutlich ho-
here Besucherzahlen und1Konzeptionelle Erfolgsbau-
steine und Stolpersteine. Bei der Gestaltung dieser
.Berg-Erlebnisse” muss zundchst grundsatzlich zwi-
schen der raumlichen und der inhaltlichen Konzeption
unterschieden werden. Raumlich kénnen Sommer-
Bergbahn-Attraktionen entwickelt werden z.B. als

» Zentren bzw. Parks wie Nocky’s Almzeit auf der Tur-
rach oder das Murmliwasser in Serfaus,

> Routen wie die Murmeltierrallye im Alpinolino
Westendorf oder die Klangwelt in Toggenburg (CH),
» dezentral am Berg verteilte Stationen bzw. Erlebnis-
punkte wie Aussichtspunkte, Wohlfiihlstationen, etc.,
> temporare Installationen bzw. Events.

Damit das ,Berg-Erlebnis” dann auch aus Sicht der
Kunden als ansprechend empfunden wird, sollten vor
allem folgende Fehler vermieden werden:

» ,Thematischer Fleckerlteppich” mit zu buntem
und vielfaltigen Mix an unterschiedlichen Themen
und Attraktionen statt klarem Themenfokus:

» ,Nischen-Orchidee” statt breitenwirksame Ziel-
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gruppenansprache

> ,Allerweltsthema” statt stand-
ort- bzw. betriebsbezogene Authen-
tizitat

> ,Konzept Isolation” statt Ein-
bindung und Integration bestehen-
der Angebote, Highlights und Be-
triebe

> ,Einmal-Wurf” statt eingebau-
tem thematischen Erweiterungs- &
Ausbau-Plan

P ,One time see”-Logik statt
integriertem Wiederbesuchs-Motiv
durch Variation des Besuchs-Erleb-
nisses oder -Ergebnisses.

Wirtschaftliche Erfolgs-
grundlage: Zeit-Designer
Ziel eines attraktiven Bergerlebnis-
Konzeptes muss es sein, eine Min-
destaufenthaltsdauer von 2 bis 4
Stunden zu erreichen. Die erwartete
bzw. suggerierte Erlebnis- und Auf-
enthaltsdauer stellt namlich zu-
gleich die wichtigste 6konomische

Erfolgsgrundlage dar. Je hoher diese
ist, desto hoher ist auch grundsatz-
lich die Ausgabebereitschaft sowie
der Einzugsradius, aus dem die
Menschen bereit sind, zur Berg-At-
traktion anzureisen. Wirtschaftlich
erfolgreiche Touristiker lassen sich
nicht zuletzt deshalb auch als ,, Zeit-
Designer” adeln. Eine weitere 6ko-
nomische Optimierungs-Maoglich-
keit ist der Einsatz von Hilfsmitteln.
Ein — entgeltlich erworbener — Zau-
berstab der Geheimnisse offnet
oder erweckt Attraktionen zum Le-
ben. Eine Schatzkarte bzw. ein Rat-
selpass konnten derartige Optionen
darstellen.

Entscheidend fiur den wirtschaftli-
chen Bergerlebnis-Erfolg ist es so-
mit, dass wir vom reinen Verkauf ei-
ner logistischen Leistung , Berg-Tal-
fahrt” weg kommen und uns noch
konsequenter hin zur konzeptionel-
len und preislichen Gestaltung von
,Erlebnis-Zeit” orientieren.”
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Sagenerlebnisweg
Flumserberg, Heidiland (St.. Gallen; CH)

Foto: Flumserberg Tourismus
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in der Neusser Skihalle

Kinder und Anfanger haben im Juli ihr eigenes ,,weilles Reich” in der Jever Skihalle Neuss bekommen:

4000 m? Piste stehen nunmebhr fiir diese Zielgruppe zur Verfiigung. Den Bau der 4 Mio. Euro teuren

Piste hat der exklusive touristische Partner, das SalzburgerLand, ermoglicht, das zudem die Paten-

Im Juli wurde in
der JEVER Ski-
halle Neuss (D)
eine neue Kin-
der- und Anfin-
gerpiste erdffnet.
Biirgermeister
Herbert Napp
freut sich mit
den Kids iiber
den 100 m lan-
gen Lernhang.
Fotos: allrounder

mountain resort

gmbh

schaft fur die Nachwuchsforderung in der Neusser Skihalle tbernommen hat.

Mit der Anfangerpiste haben die bei-
den Geschaftsfiihrer von den all-
rounder mountain resorts, August
Pollen und Johannes Janz, wieder ei-
ne ihrer ungewohnlichen Ideen ver-
wirklicht. Kinder und Anfanger kon-
nen sich auf einen idealen Lernhang
in der GréRe von 100 mal 40 Metern
freuen. Mit dem neuen Schneeareal
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stellt allrounder erneut auch seine
Kompetenz im Kinderbereich unter
Beweis. Die Piste verfligt Uber zwei
Forderbander, welche die Gaste auf
den Gipfel chauffieren — ein 70 Me-
ter langes die Skifahrer, ein 60 Meter
langes die Besucher der beiden Ro-
del- und Tubingbahnen. Die weille
Pracht dazu rieselt aus drei Schnee-

kanonen, die unter dem zehn Meter
hohen Dach des Skihallenanbaus
~schweben”. Direkt daneben liegen
Luftkdhler, die fir die durchschnitt-
lich minus drei Grad Celsius sorgen,
gemeinsam mit den Kiihlschlangen
unter der Schneedecke. Dieses Sys-
tem hat sich bereits in der grofRen
Halle bewahrt.

Mehr SpaB fiir alle

,Die Idee hinter der neuen Piste
war, Kindern und Anfangern ein ei-
genes Reich zu schenken, gleichzei-
tig aber auch mehr Platz fir die gu-
ten Skifahrer und Snowboarder
und den Funpark zu schaffen, in-
dem wir die grole Piste entlasten”,
sagt  allrounder-Geschaftsflihrer
August Pollen. Aber der neue Pul-
verschneehang ist noch mehr, er-
lautert Geschaftsfihrer Johannes
Janz: ,Die neue Piste kann auch
Eventlocation sein. Auf den Rodel-
und Tubingbahnen, an der Eis-
stockbahn und der Icebar kénnen
Gruppen toll feiern und unsere un-
terschiedlichen Incentive-Program-
me, wie Winter-Games und Rodel-
Gaudi, erleben.”

Daruber hinaus profitieren auch
Vereine und Schulen von der neuen
Kinder- und Anfangerpiste. Diese
Tatsache liegt auch dem exklusiven
touristischen Partner der JEVER Ski-
halle Neuss, SalzburgerLand Touris-
mus, besonders am Herzen. Dazu
GF Leo Bauernberger: ,Nordrhein-
Westfalen zahlt fir das Salzburger-
Land zu den wichtigsten Herkunfts-
markten innerhalb Deutschlands
und wenn man bedenkt, dass rund
100000 Kinder und Erwachsene
hier jedes Jahr das Ski- oder Snow-
boardfahren erlernen, ist es von
enormer Bedeutung, diese flr uns
wichtige Zielgruppe mit konkreten



Angeboten zu begeistern. Die neue
Skipiste bietet fur Skianfanger, Kin-
der und Schulen die idealen Voraus-
setzungen fiir einen abwechslungs-
reichen Skitag oder erste Fahrversu-
che im Schnee und macht zudem
Lust auf einen Winterurlaub im Salz-
burgerLand.”

,Bellevue” aus vielen
Richtungen

Ein ,eiskaltes Vergniigen” erwartet
die Gaste im , Tal” der neuen Piste.

Dort befindet sich eine rund 15 Me-
ter lange Eisstockbahn. Wer hier
spielt, wird demnachst regelmaRig
Zuschauer haben — aus dem Restau-
rant ,Hasenstall” und dem 4****
Superior Hotel Fire & Ice.

Das Sport- und Tagungshotel liegt
direkt an der neuen Piste und bie-
tet mit seiner Gber zwei Stockwer-
ke gehenden Glasfront allen Gas-
ten einen wunderschonen Blick
auf den Schnee. Auch aus dem
grofRten Tagungsraum und den

Saunen heraus konnen Gaste, an-
genehm gewarmt, in die Winter-
landschaft schauen. Gleichzeitig
blicken die Pistengaste auf die mit
einem Bergmotiv traditionell be-
malte Hotelfont. Das Gletscherfee-
ling komplettiert ein riesiges Ban-
ner an den Innenwanden der ge-
samten Skihalle Neuss. Dieses Gi-
ga-Banner zeigt auf einer Flache so
gro} wie ein Fulballplatz realis-
tisch Berge des schonen Salzbur-
ger Landes! pd/mak

Auch Rodel- und
Tubingbahnen
stehen den Be-
suchern in der
Skihalle zur
Verfiigung.

Im ,Tal” der
neuen Piste be-
findet sich zu-
sdtzlich eine
15 Meter lange
Eisstockbahn.

4+ NEU
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DOPPELMAYR/GARAVENTA
Zillertal Arena mit grofitem
Investitionsprogramm seit Bestehen

Mit 4 neuen Kabinenbahnen und vielen weiteren Highlights setzte die Zillertal Arena mit Beginn

der Wintersaison 2010/11 Akzente. Insgesamt hat man 35 Mio. Euro investiert und damit das groi3te

Investitionsprogramm seit dem Zusammenschluss zur Zillertal Arena im Jahr 1999 durchgezogen.
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Auf Salzburger Seite wurden die neue Dorfbahn I+ Il'in
Konigsleiten gebaut (vgl. dazu MM 8/10), in Zell am
Ziller die Sektion Il zur Wiesenalmbahn. , Wir sind sehr
froh, dass wir unseren Gasten durch den Bau der Kar-
spitzbahn Il eine wesentliche Komfortverbesserung
anbieten konnen”, so Dieter Grepl, Geschaftsfiihrer
der Zeller Bergbahnen. In Gerlos wurde die bestehen-
de 4er Sesselbahn ,Falschbach” auf gleicher Trasse
durch eine moderne 8er-Einseilumlaufbahn mit Sitz-
heizung ersetzt. ,,Die Entscheidung fur eine Gondel-
bahn an dieser Stelle haben wir nach intensiver Pri-
fung getroffen. Gondelbahnen sind einfach windsta-
biler — aufRerdem fiir kleinere Kinder auch sicherer und
komfortabler”, weill NR Franz Horl, Geschaftsflihrer
vom Schilift-Zentrum-Gerlos.
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Zell vermeidet
Kapazitatsengpasse

Die bestehende 8er Kabinenbahn
~Wiesenalm” wurde in Karspitz-
bahn | umbenannt und in einer Sek-
tion Il Richtung Karspitz verlangert.
Mit dieser neuen Aufstiegsanlage,
die ebenfalls als 8er-Einseilumlauf-
bahn ausgeflihrt wurde, hat man
den Doppelsessellift ,Sportbahn”
von 1984 ersetzt. Ein Ersatz des
Doppelsesselliftes hatte 2008 ei-
gentlich gemeinsam mit dem Bau
der 8 EUB ,Wiesenalm” erfolgen
sollen, doch zogen sich Teile der
Verhandlungen langer hin, sodass

8 EUB Karspitzbahn Il. Fotos: Zillertal Arena

man die Unternehmung erst 2010
in Angriff nehmen konnte.

Bei Karspitz | und Il handelt es sich
um voneinander unabhangige Bah-
nen, die normalerweise im Durch-
fahrbetrieb im Einsatz sind. Im Be-
darfsfall konnen beide Sektionen al-
lerdings auch selbststandig gefiihrt
werden. Karspitz | und Il haben so-
wohl Zubringer- als auch Verteiler-
funktion.

Die Gesamtlange der Karspitzbah-
nen | und Il betragt beachtliche
4200 m. Die 1540 m Hohenmeter
vom Tal auf den Berg werden in 12
Minuten zurtickgelegt, sodass man



Technische Daten 8-MGD
Karspitzbahn Il

Hohe Talstation: 1310 m
Hohe Bergstation: 2116 m
Hoéhenunterschied: 806 m
Forderleistung: 2400 P/h
Fahrzeit: 6,7 min
Fahrgeschwindigkeit: 6 m/s
Anzahl Kabinen: 76
Intervall: 12s.
Schrdage Lange: 2410 m
Anzahl Stiitzen: 13
Antrieb: Berg
Abspannung: Tal

Ausfiihrende Firmen:
Seilbahnbau/

Elektrotechnik: DOPPELMAYR
Seilbahnplanung: Gaugelhofer &

Ganyecz Seilbahnplanungs GmbH
Seil: Fatzer
Kabinen: CWA

sich dann auf 2116 m Seeh6he mit-
ten im Skigebiet befindet.

Die Sektion Il der Karspitzbahn ver-
lauft auf der gleichen Trasse wie der
Vorgangerlift. Die Talstation liegt
auf 1310 m, die Bergstation auf
2116 m Seehohe. Die Transportka-
pazitat betragt 2400 P/h. Mit einer
Geschwindigkeit von 6 m/s. wird
die 2410 m lange Strecke in 6,7
min. zurlickgelegt, wobei 13 Stiit-
zen passiert werden. Der Antrieb
wurde am Berg positioniert, die Ab-
spannung im Tal. Die Garagierung
der 76 Kabinen erfolgt in der Talsta-
tion der Sektion Il mit Hilfe eines
vollautomatischen Schleifenbahn-
hofs.

Kabinenbahn fiir
Wiederholungsfahrten

Die 8 EUB , Falschbachbahn” befin-
det sich im obersten Teil des Skige-
bietes und ist von der 6er-Sessel-
bahn , FuBalm-X-Press” leicht er-
reichbar. Mit ihrer Hilfe wird ein 4er-
Sessellift von 1994 ersetzt. Obwohl
es sich bei dieser Bahn um eine Auf-
stiegshilfe handelt, die fiir Wieder-
holungsfahrten herangezogen wird,
hat man sich fiir eine Kabinenbahn
entschieden und bei dieser Entschei-
dung auch die Ergebnisse einer Gas-
tebefragung miteinbezogen. Dazu
David Kammerlander, GF Schilift-

Technische Daten
8-MGD-S Falschbachbahn

Hohe Talstation: 1868 m
Hohe Bergstation: 2.305m
Hoéhenunterschied: 437 m
Forderleistung: 2800 P/h
Fahrzeit: 4,3 min
Fahrgeschwindigkeit: 6 m/s
Anzahl Kabinen: 50
Intervall: 10,3 s.
Schréage Lange: 1250 m
Anzahl Stitzen: 9
Antrieb: Tal
Abspannung: Tal

Ausfiihrende Firmen

Seilbahnbau: DOPPELMAYR
Planung: Melzer & Hopfner
Ingenieurgesellschaft mbH & Co KEG
Elektrotechnik: Siemens
Seil: Fatzer
Kabinen: CWA

Zentrum-Gerlos: ,,Da die Falsch-
bachbahn eine der am starksten fre-
quentierten Anlagen in der Region
und die einzige Verbindung zwi-
schen Gerlos und Konigsleiten ist,
war fur uns wichtig, dass die neue
Anlage eine hohe Forderleistung
und Betriebssicherheit hat.”

Die Talstation wurde auf 1868 m
gebaut, die Bergstation auf 2305 m
Seehdhe, wobei die Standorte des
Vorgangerlifts beibehalten wurden.
Antrieb und Abspannung wurden
im Tal platziert. Ebenfalls im Tal be-
findet sich der vollautomatische
Stichgleisbahnhof, der allen 50 Ka-
binen Platz bietet. Er wurde seitlich
der Talstation gebaut. Die Trasse

NEUE BH?]

Die Talstation der 8 EUB Falschbach wurde auf 1868 m
Seehdhe gebaut.

wurde im Vergleich mit dem 4er-Sessellift gleich belas-
sen. Die Beforderungskapazitat der 8 EUB, die mit Sitz-
heizung ausgeristet wurde, betragt 2800 P/h. Die
1250 m lange Strecke wird mit einer Fahrgeschwin-
digkeit von 6 m/s in 4,3 min. zuriickgelegt.

Ausblick Wintersaison 2011/12

Auch fiir den kommenden Winter wird in der Zillertal
Arena wieder investiert. Mit der Gipfelbahn Konigslei-
ten, die auf das Gipfelplateau Konigsleitenspitze fih-
ren wird, ersetzt man den 4er-Sessellift Konigsleiten
2000. Als Novum bekommt die 8 EUB mit Sitzheizung
erstmals in Osterreich orange-farbene Scheiben, so-
dass die Bergwelt rundum auch bei schlechter Sicht in-
tensiv wahrgenommen werden kann.

Die Forderleistung wird 2754 P/h betragen, die Fahr-
zeit 3,61 Minuten. Insgesamt werden 49 Kabinen im
Einsatz sein.

Mit 50 8er-Kabinen von CWA bringt die Falschbachbahn 2800 P/h auf den Berg.

5/2011 MOUNTAINMANAGER



Turkei einen immer groRe-
ren Stellenwert. LEITNER
ist es dabei gelungen, sich
im aufstrebenden Markt
hervorragend zu positio-
nieren. Dabei ist man
nicht nur in Skigebieten
aktiv, sondern kann sein
Know-how auch im urba-
nen Bereich einbringen.

Bis zu 10.000
Fahrgiste nut-
zen die 8er-Kabi-
nenbahn von
Ordu tdglich.
Foto: LEITNER

MOUNTAINMANAGER
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LEITNER
Starke Position in der Tiirkei

Seilbahnen erlangen in der

Die Talstation wurde in Ordu in unmittelbarer Strandndhe gebaut. Foto: wowturkey.com

Wahrend sich in vielen Regionen
Europas der Bau von Seilbahnanla-
gen auf hohem Niveau eingepen-
delt hat, macht die Tirkei in den
letzten Jahren mit einem (ber-
durchschnittlichen Wachstum des
Seilbahnmarktes auf sich aufmerk-
sam. Dabei werden die Bahnen
nicht nur im traditionellen Winter-
segment eingesetzt, vielmehr nutzt
man die umweltfreundlichen Anla-
gen auch zur Lésung urbaner Ver-
kehrsprobleme.

5/2011

Seit 2 Jahren ist LEITNER in der Tr-
kei mit seinem Know-how sehr stark
vertreten. So hat man etwa 2010
sieben Seilbahnen gebaut, darunter
3 kuppelbare 4er-Sesselbahnen und
einen fixgeklemmten 4er-Sessellift
fur die Winteruniversiade im Skige-
biet Erzurum. Eine 4er-Sesselbahn
konnte man auch in llgaz realisie-
ren, dazu je eine 8er-Kabinenbahn
in Bergama und Gaziantep. Und
auch 2011 kann man an die Erfolge
des Vorjahres ankniipfen und auf ei-
ne Reihe an Auftragen in der Turkei
verweisen. Fertig gestellt wurde be-
reits eine 8er-Kabinenbahn in Ordu,
mit der man einmal mehr im urba-
nen Bereich punktet.

Mit der Seilbahn

an den Strand

Ordu liegt an der tirkischen
Schwarzmeerkiste und gehort zu
den grofRen Handelsstadten des
Landes. Dazu ist die Region der
weltweit groflte Haselnussprodu-
zent. Fir diese malerische Stadt
konnte LEITNER 2011 eine kuppel-
bare 8er-Kabinenbahn fiir den urba-
nen Bereich bauen, mit der man di-

rekt an den Strand gelangt. Der Auf-
trag hatte eine Anlage zum Inhalt,
die schlusselfertig zu (ibergeben
war und im Sommer den Betrieb
aufnehmen sollte. Investiert wurden
rund 4,8 Mio. Euro.

Die Talstation liegt in unmittelbarer
Nahe zum Strand, die Bergstation
im Stadtteil Boztepe rund 500 m
hoher. Von hier aus ist auch der Na-
turschutzpark Boztepe leicht zu er-
reichen. Die Befoérderungskapazitat
der Kabinenbahn betragt 900 P/h,

Lage Antrieb: Tal
Horizontale Lange: 2307 m
Seildurchmesser: 52 mm

345 kW

Antrieb Dauerleistung:

Fahrgeschwindigkeit: 6 m/s

Fahrzeuganzahl: 28




die Fahrgeschwindigkeit 6 m/s. Die
Strecke mit einer schrdgen Lange
von 2374 m wird in 6 Minuten 37
Sekunden zurilickgelegt. Spannsta-
tion und Antrieb wurden im Tal po-
sitioniert.

Aullergewohnlich an dieser Bahn ist
ein Spannfeld von rund 840 m, das
im urbanen Bereich zu den langsten
seiner Art zahlt. Dazu verlangten die
Bauarbeiten im innerstadtischen
Gebiet viel Fingerspitzengefihl. So
kam etwa in bewohntem Gebiet ein
Helikopter beim Seilzug Uber die ca-
30 m bis 48 m hohen Stiitzen zum
Einsatz. Imposant sind auch die Sta-
tionsgebaude, die auf Basis moder-
ner Ingenieurholzbauweise entwor-
fen und realisiert wurden.

Die Kabinenbahn in Ordu konnte
termingerecht im Sommer in Be-
trieb gehen. Die Offnungszeiten vor
Ort liegen zwischen 7 Uhr morgens
und 23 Uhr. Schon an den ersten
Betriebstagen durfte man sich tGber
regen Zuspruch von Einheimischen
und Touristen freuen. Mittlerweile
nutzen die neue Bahn bis zu 10000
Fahrgaste pro Tag.

Mit der Seilbahn

iiber den Park

Dass Seilbahnen ihre Vorziige im ur-
banen Raum exzellent ausspielen
konnen, demonstriert LEITNER ein-
mal mehr am Beispiel der 8er-Ein-
seilumlaufbahn Gaziantep. Die Mil-
lionenstadt, die in Slidostanatolien,
nahe der syrischen Grenze liegt, hat
die Seilbahn zur Lésung innerstadti-
scher Verkehrsprobleme bauen las-
sen. Mit ihrer Hilfe kann ein Stadt-
Erholungspark Uberquert werden,
der Gber eine moderne Freizeitinfra-
struktur verfiigt, in die sich die Seil-

Technische Daten

GD 8 Gaziantep
Lage Antrieb: Tal
Lage Spannung: Tal
Horizontale Lange: 902,41 m
Schrége Léange: 904,43 m
Seildurchmesser: 46 mm
Antrieb Anfahrleistung: 146 kw
Antrieb Dauerleistung: 98 kW
Forderleistung: 1000 P/h
Fahrgeschwindigkeit: 4 m/s
Folgezeit Kabinen: 29,3 s
Fahrzeuganzahl: 20
Fahrzeit: 4 min 40 s

bahn perfekt integriert. Das Auf-
tragsvolumen fiur die Anlage, die
schlusselfertig zu Ubergeben war,
betrug rund 3,5 Mio. Euro.

Antrieb und Abspannung wurden
im Tal positioniert, der Hohenunter-
schied zwischen Tal- und Bergstati-
on betragt 3 m. Die 904 m lange
Strecke wird bei einer Fahrge-
schwindigkeit von 4 m/s in 4 Minu-
ten und 40 Sekunden zuriickgelegt.
Die Beforderungskapazitat betragt
1000 P/h. Bei der architektonischen
Gestaltung der Stationen wurde in
Abstimmung mit der ortlichen Ar-
chitekturplanung  groRtmaogliche
Rucksicht auf den urbanen Raum
genommen.

Die neue Bahn, die taglich zwischen
8 Uhrund 23 Uhrin Betrieb ist, wur-
de termingerecht im Sommer tber-
geben und erfiillt ihre Aufgaben zur
vollen Zufriedenheit der Betreiber.
Im Durchschnitt benutzen jetzt
schon rund 5000 Personen/Tag das

neue umweltschonende Verkehrs-
system.

Mit der Seilbahn

zur Akropolis

In Bergama gehort das antike Aus-
grabungsareal von Pergamon zu
den bedeutendsten archdologi-
schen Statten, die jahrlich tausende
Touristen anziehen. Das fiihrte zu
erheblichen Problemen, weil die
Reisebusse mit ihrem hohen Ge-
wicht der Stralle und dem archaolo-
gisch bedeutsamen Geldande auf
Dauer Schaden zufligten.

Als Alternative wurde eine 8er-Kabi-
nenbahn errichtet, mit deren Hilfe
auch ein umfangreiches touristi-
sches Infrastrukturkonzept ins Le-
ben gerufen wurde. Der Bauauftrag
Uber eine schlusselfertige Anlage
ging an LEITNER, die Bahn lauft seit
Inbetriebnahme 2010 reibungslos
und erfreut sich bei den Besuchern
grol3er Beliebtheit. dwl

NEUE BH?]

i

Die GD 8 Gazi-
antep fiihrt iiber
einen Freizeit-
park. Foto:
wowturkey.com

Der Hohenunter-
schied zwischen
Tal- und Berg-
station betrdigt
in Gaziantep nur
3 m.

Foto: LEITNER
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DOPPELMAYR/GARAVENTA

Mehr Komfort fiir
die Osttiroler Berge

Die Aufstiegsanlagen im Skizentrum Hochpustertal hatten bisher eine Beférderungskapazitat von rund
10000 P/h. Mit der neuen 6er-Sesselbahn , Thurntaler” wurde diese Zahl nun noch ubertroffen.

Modern und
komfortabel
prisentiert sich
die kuppelbare
6er-Sesselbahn
, Thurntaler”.
Fotos:
DOPPELMAYR

Das Skizentrum Hochpustertal verfligt Giber 55 km va-
riantenreiche Pisten in einer Hohenlage zwischen
1100 m und 2400 m Seehdhe, die allesamt beschneit
werden koénnen. Ins Skivergniigen gelangt man mit
zwei 6er-Kabinenbahnen, zwei 4er-Sesselbahnen und

Die Talstation wurde auf 1970 m Seehihe gebaut.

ot i ek 1Y P
! - g
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seit der Wintersaison 2010/11 mit
der modernen kuppelbaren 6er-Ses-
selbahn ,Thurntaler”, die mit Sitz-
heizung und Wetterschutzhauben
ausgerustet wurde. Ersetzt wurde
mit der neuen Bahn ein 40 Jahre alter
Schlepplift, der bis auf 2407 m See-
hohe gefiihrt hatte.

Baubeginn war im April 2010

punktlich zum Saisonbeginn 2010/

2011 nahm die neue 6er-Sessel-
bahn ihren Betrieb auf. Die offizielle
Er6ffnungszeremonie fand am 31.
Marz 2011 statt. Im Beisein vieler
Gaste aus Politik und Wirtschaft wie
Bezirkshauptfrau Dr. Olga Reisner,
Landeshauptmann Giinther Platter
oder Liftbetreiber Heinz Schultz
wurde die Bahn von Dekan Mag.
Josef Mair und Pfarrer Dr. Anno
Schulte-Herbriiggen gesegnet.

Das Beste fiir den Gast

Fir eine 6er-Sesselbahn mit Sitzhei-
zung und Bubbles hatte sich die
Hochpustertaler Bergbahnen Nfg.
GmbH & Co KG entschieden, weil
die Gaste auf diese Weise schnell
und komfortabel ans Ziel gebracht
en konnen und diese Auf-
sanlage allen Anforderungen
oderne Technik und optisch
ansprechendes Design gerecht
wird. Die Talstation wurde auf
1970 m Seehohe errichtet, die
Bergstation auf 2405 m. Im Tal wur-
de die Abspannung positioniert, am
Berg der Antrieb.

Die Trassenflihrung wurde im Ver-
gleich mit dem Schlepplift nicht ver-
andert. Die Forderleistung betragt
2400 P/h, wobei die 1887 m lange
Strecke bei einer Fahrgeschwindig-



Technische Daten
6-CLD-B-S Thurntaler

Hohe Talstation: 1970 m
Hohe Bergstation: 2405 m
Hohenunterschied: 435 m
Forderleistung: 2400 P/h
Fahrzeit: 6,7 min.
Fahrgeschwindigkeit: 5m/s
Sessel: 98
Intervall: 9s.
Schréage Lange: 1887 m
Stltzen: 15
Antrieb: Berg
Abspannung: Tal

Ausfiihrende Firmen

Seilbahnbau: DOPPELMAYR
Planung:  Gaugelhofer & Ganyecz
Elektrotechnik: DOPPELMAYR
Seil: Fatzer

Hochbau: Wohnbau Schultz/Uderns

keitvon 5 m/s. in 6,7 min. zurlickge-
legt wird. Die 98 Sessel wurden mit
Sitzheizung und Wetterschutzhau-
ben ausgeristet, um dem Gast den
gewlnschten Komfort zu sichern.
Garagiert werden die Fahrbetriebs-

www.pistenbully.com

In der Bergstanon wurde der Antrieb platziert.

mittel in einem Uberdachten Sessel-
bahnhof im Bereich der Talstation.

Die Hochbauarbeiten im Bereich der
Stationen wurden von der Wohnbau
Schultz/Uderns unter Leitung von
Baumeister Ing. Andreas Mariacher
ausgefuhrt. Wichtig dabei war es,
sowohl Tal- als auch Bergstation na-
turschonend und damit optimal ins
Gelande einzufiigen. Auch eine opti-
mierte Anbindung an die Pisten

bzw. eine gute Erreichbarkeit der Aufstiegsanlage wur-
de mit dem realisierten Konzept erreicht.

Nach der ersten Saison in Betrieb zeigt man sich in Sil-
lian sehr zufrieden mit der DOPPELMAYR-Bahn. Dazu
Ing. Rudi Hirschhuber, GF Hochpustertaler Bergbah-
nen: ,Die Anlage ist in der ersten Saison optimal und
ohne Probleme gelaufen. Die Gaste waren und sind
begeistert. Die Seilbahn fiihrt auf den 2400 m hoch
gelegenen Gipfel , Thurntaler” und eréffnet damit ein
perfektes Panorama. Fir die Gaste ist eine Fahrt mit
dem 6er-Sessel ein Highlight.”

Wir sind da, wo lhr PistenBully ist.

Auf dem hochsten Berg, der entlegensten

Piste — das PistenBully-Serviceteam

ist sofort und dberall fiir Sie da.

Uber 130 Vertriebs- und Servicestiitzpunkte
weltweit garantieren schnelle Unterstlitzung
"« und Ersatzteillieferung Rund um die Uhr,
sieben Tage die Woche J’rﬁ}SZ Wochen im Jahr.
" Wir lassen Sie nicht im Stich.
Darauf.kdnnen Sie sich verlassen.

L
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Schmittenhohebahn AG

Weg frei fur Zukunftsinvestition

Die Salzburger Landesregierung hat mit Bescheid vom 9. Mai 2011 die Skigebietserweiterung

der Schmittenhohebahn nach Piesendorf bewilligt. Damit wurde ein entscheidender Schritt zur

Verwirklichung dieses Projekts gesetzt. Die Schmittenhohebahn AG ist zuversichtlich, dass die

Hannes Mayer
(l.), techn. Leiter
der Schmitten-
hohebahn AG,
und Vorstand
Erich Egger im
Projektgeldinde.
Fotos Schmitten-

hohebahn AG

Geplante Bah-
nen und Pisten.

MOUNTAINMANAGER 5/2011

Bewilligung auch im allfalligen weiteren Instanzenzug aufrecht bleibt.

»Das Skigebiet am Hochsonnberg
ist fir die Schmittenhohe und die
gesamte Region von entscheiden-
der Bedeutung. Mit dieser Geneh-
migung hat die Behorde den Weg
freigemacht fir eine Zukunftsinves-
tition, die die Region dringend
braucht”, kommentiert Erich Egger,
Vorstand der Schmittenhéhebahn
AG in Zell am See, den positiven Be-
scheid der Salzburger Landesregie-
rung im Umweltvertraglichkeitspri-
fungsverfahren zur Skigebietserwei-
terung der Schmitten nach Piesen-
dorf. Den Bescheid hat das Unter-
nehmen am 19. Mai 2011 erhalten.
Die Landesregierung hat mit der
Genehmigung bestatigt, dass das
Projekt umweltvertraglich ist und
im oOffentlichen Interesse liegt. ,,Mit
zahlreichen  MalRnahmen zum
Schutz von Natur und Umwelt ha-
ben wir ein Skigebietsprojekt einge-
reicht, das in Osterreich seinesglei-
chen sucht”, sagt Egger. , Wir freu-
en uns, dass die Behoérde nun diese
Anstrengungen honoriert hat.”

Projekt in erster Instanz
genehmigt

Mit dem Bescheid der Salzburger
Landesregierung ist das Projekt
Hochsonnberg in erster Instanz ge-
nehmigt. Zweite Instanz im UVP-Ver-
fahren ist der Umweltsenat in Wien.
Allfallige Berufungen gegen den Be-
scheid des Landes werde das Unter-
nehmen sehr ernst nehmen, betont
Vorstand Egger, , wir sind aber den-
noch optimistisch, dass die Geneh-
migung aufrecht bleibt.” Bei einem
positiven Abschluss des Behorden-
verfahrens ware dann der Baubeginn
fur kommendes Jahr geplant.




So soll die geplante Talstation in Piesendorf aussehen.
Foto: Schmittenhohebahn AG/Architekturbiiro Hasenauer

Das Projekt Hochsonnberg wird in der Standortgemeinde Piesen-
dorf von einer groflen Mehrheit der Blirger unterstitzt. ,Das Vor-
haben ist fur unsere Gemeinde sehr wichtig. Die Anbindung an
die Schmittenhohe gibt unseren Betrieben neuen Mut und
schafft Perspektiven fiir die nachfolgenden Generationen”, so der
Piesendorfer Birgermeister Johann Warter. Hinter der geplanten
Skigebietserweiterung stehen zudem alle 28 Pinzgauer Birger-
meister.

Erweiterung der Schmitten nach Piesendorf

Mit dem Projekt Hochsonnberg wird Piesendorf an das bestehende
Lift- und Pistennetz der Schmitten angeschlossen. Fiir diese Erwei-
terung sind vier Liftanlagen mit den dazugehorigen Pisten und ei-
ne Beschneiungsanlage samt Speicherteich geplant. Errichtet wird
aulRerdem ein neues Skizentrum mit Bistro, Sportshop und Ski-
schule sowie Stellplatzen fiir ca. 700 Pkws und rund 20 Busse. Mit
der neuen Anbindung entlastet die Schmittenhéhebahn AG die
beliebte Areitbahn in Zell am See und erweitert ihr Wintersportan-
gebot um 23 Hektar.

Investiert werden sollen in das Projekt rund 72,6 Mio. Euro. In der
Bauzeit entsteht ein zusatzliches regionales Bruttoinlandsprodukt
von 60,8 Millionen Euro — ein wichtiger wirtschaftlicher Impuls ftr
die Region. Rund 500 Arbeitsplatze werden wahrend der Bauzeit
indirekt geschaffen bzw. gesichert. Fiir den Betrieb entstehen 15
Ganzjahres- und 75 Saisonstellen. Dazu kommen neue Beschafti-
gungsmoglichkeiten, unter anderem in Skischulen, Sportgeschaf-
ten und Beherbergungsbetrieben.

Umfangreiche UmweltmafBnahmen

Durch zahlreiche Ersatzflichen und AusgleichsmalRnahmen soll die
okologische Gesamtsituation erhalten bleiben, in Teilbereichen
werde sie sogar verbessert, so die Schmittenhohebahn AG. Nach
Einschatzung von Umweltexperten gebe es bis dato kein Skige-
bietserschlieBungsprojekt, bei dem so umfassend auf den Natur-
raum eingegangen wiirde und bei dem in so groflem Ausmal} der
verbleibende Eingriff durch Lebensraum verbessernde Mafnah-
men kompensiert werde. Die Ausgleichsflaichen werden 200 Hek-
tar betragen.

Iﬂ Infos:

www.schmitten.at
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Weltneuheit fiir Stoos

Die bestehende Standseil-
bahn wurde 1933 gebaut
und gehort mit einer Stei-
gung bis 78 % zu den
steilsten ihrer Art. Bis 2013
soll sie durch eine neue
Standseilbahn ersetzt wer-
den, die von GARAVENTA
gebaut werden und uber
ein einzigartiges Fahrzeug-

konzept verfugen soll.

Die Standseilbahn fiir Stoos muss besonderen Herausforderungen gerecht werden. Foto: Sportbahnen Stoos

Stoos ist ein Dorf im Schweizer Kan-
ton Schwyz, das auf 1 305 m Seeho-
he liegt und autofrei ist. Es hat
knapp tber 100 Einwohner und ver-
fugt Uber 2200 Gastebetten. Das
Skiareal reicht bis in eine Hohe von
1922 m.

Erreichen kann man Stoos Uber eine
StralRe vom Muotathal aus, die aller-
dings nur mit einer Spezialbewilli-
gung benutzt werden darf, und mit
Hilfe einer Standseilbahn aus dem
Jahr 1933. Ihre Forderleistung be-
tragt rund 1000 P/h, die Hohendif-
ferenz zwischen Tal- und Bergstati-
on 786 m. Da die Betriebskonzessi-
on 2013 ablauft, wurden schon lan-
gere Zeit Uberlegungen nach einer
Alternative bzw. den Mdoglichkeiten

einer Modernisierung angestellt.
Entschieden hat man sich nun fir
den Bau einer neuen Standseilbahn,
die 2013 in Betrieb gehen und von
GARAVENTA gebaut werden soll.

Innovatives
Fahrzeugkonzept

Eine besondere Anforderung stellt
dabei die Bezwingung eines Steil-
hanges mit einer Neigung von
110% dar. Damit gehort der neue
Zubringer wiederum zu den steils-
ten Seilbahnen der Welt.

Zum Einsatz kommen werden des-
halb erstmals neuartige Wagen, die
Uber vier zylindrische Personenab-
teile mit Neigungskompensation
verfligen. In sich drehende Abteile

Standseilbahn Stoos

Anzahl Wagen im Pendelverkehr:
Antrieb:

Fassungsvermogen Wagen:

Max. Forderleistung:

Max. Fahrgeschwindigkeit:

Min. Fahrbahnneigung:

Max. Fahrbahnneigung:
Neigungskompensation:

Betrieb:

MOUNTAINMANAGER 5/2011

bisher neu

2 2
Bergstation Bergstation
97 P. 136 P.
1000P/h 1500 P/h
5m/s 10 m/s

27 % 0%

78% 110%

nein ja
begleitet begleitet/unbegleitet

sorgen dafiir, dass das sich verdn-
dernde Niveau stets ausgeglichen
wird. Der Fahrgastbereich bleibt da-
mit immer gleich horizontal, sodass
eine komfortable Fahrt moglich ist.
Die neue Standseilbahn verkehrt
wie die bisherige Anlage mit 2 Fahr-
zeugen im Pendelbetrieb, und das
ganzjahrig bei Tag und Nacht. Je
nach Situation soll sie begleitet oder
unbegleitet betrieben werden.

Das Fassungsvermogen der Wagen
betragt je 136 Personen. Mit einer
maximalen  Fahrgeschwindigkeit
von 10 m/s kénnen damit bis zu
1500 P/h befordert werden. Auf
halber Strecke wird eine Ausweich-
stelle fir die Kreuzung der beiden
Fahrzeuge gebaut, dazu wird auf
der Strecke ein 240 m langer Tunnel
passiert.

Der Antrieb wird in der Bergstation
platziert, die Abspannung im Tal.
Neben der Personenbeforderung ist
auch ein Transport von Waren vor-
gesehen, wobei dieser Uber eine
Plattform erfolgen soll, die bergsei-
tig den Wagen vorgelagert ist.
Lauft alles nach Plan wird 2012 mit
dem Bau der Standseilbahn begon-
nen, die Eroffnung ist zum Auftakt
der Wintersaison 2013/14 vorgese-
hen.




Sicher durch die Hauptsaison

Horrorszenario einer jeden Liftgesellschaft: Es ist Hauptsaison. Das Wetter ist schén, die Schneebedingungen perfekt
und hunderte Wintersportler pilgern ins Skigebiet.

Doch: Kein Skifahrer wird in den néchsten Stunden auf den Berg transportiert - die Liftanlage steht!

Bei einem Anlagenstillstand ist es bereits zu spat zum ersten Mal seit langer Zeit wieder einmal in den Schaltschrank zu
blicken. Oftmals waren diese Tiirchen liber Jahre hinweg verschlossen. In solchen Féllen erblickt der erstaunte Betrei-
ber dann neben einigen Sicherungen ein elektronisches Steuerungssystem das aufgeregt blinkt oder véllig still steht.

»Meist spielen mehrere Faktoren eine Rolle. Ein Zufall trifft auf den Nachsten und das sicher geglaubte Steuerungssystem
liegt lahm,“ weiB Vertriebsleiter der SOFTwerk trading Itd. Karl Zenz aus Erfahrung.

Kostenloses Ersatzteilmanagement

»Wir haben ein Service entwickelt, dass es Seilbahnen ermdglicht stérungsfrei durch den Winter zu kommen,“ erklart Zenz.
SOFTwerk bietet ein kostenloses Ersatzteilmanagement an. Das bedeutet, ein SOFTwerk-Techniker fihrt eine Detailaufnah-
me der in den Anlagen befindlichen Steuerungsteile durch. Durch diese Auflistung hat der Betreiber einen Uberblick tiber
seine verbauten Komponenten. Mit dem Ersatzteilmanagement ist es méglich den Betreiber auf Risiken hinzuweisen. Wird
nun eines der Bauteile defekt hat man bereits eine Lésung parat, denn SOFTwerk klart auch die Herstellerverfligbarkeit
dieser Bauteile ab.

Bis zu 30 Jahre alte Anlagen sind keine Seltenheit. Der marktfihrende Hersteller hat oft diese Komponenten bereits seit
Jahren abgekiindigt und Support wird ebenfalls nicht mehr geleistet.

~

SOfTwerk”

EPErALRRR] [ d Rl TTF

Anlagenstillstand ohne Ersatzteilmanagement Anlagenstillstand mit Ersatzteilmanagement

Uber 23.000 lagernde Ersatzteile Kontakt:
Hier kann SOFTwerk mit einem Ersatzteillager mit tber  k.zenz@SOFTwerk.at
23.000 Teilen dienen und liefert auch dann noch wenn der Tel.: 0664 / 84 93 401

Hersteller bereits aussteigt. ,Siemens wird beispielsweise http://shop.SOFTwerk.at
2015 alle S5-Komponenten abkiindigen.“ Wei Herr Zenz. www.SOFTwerk.at

Gerade deswegen ist es umso wichtiger eine Detailaufnah- Karl Zenz, Vertriebsleiter der
me der Anlagen zu machen, im Falle eines Anlagenstill- SOFTwerk prof. trading ltd.

stands bereits im Vorfeld entgegen zu wirken.

24 Stunden Service

»S0llte trotz aller VorsichtsmaBnahmen die Liftanlage stehen,
sind wir mit unserem 24h Service rund um die Uhr einsatzbe-
reit.“ erklart Herr Zenz. _\
So kann man mit einfachen und kostenguinstigen Mitteln den @Qﬁ{}tﬂﬁ# v
Worst-Case vermeiden, jede Menge Zeit und Geld sparen. -
Setzten Sie sich mit uns in Verbindung und ich Berate Sie

gerne Kostenlos und Unverbindlich. WunSCht Ihnen eine

Und auch dem Skivergniigen lhrer Géste steht nichts mehr

im Wege... stérungsfreie Saison!




LEITNER

Erste 10er-Kabinenbahn
fiir die Schweiz

In Osterreich
hat LEITNER in

2012/13 feiert die Savognin Berg-
bahnen AG ihr 50-jahriges Beste-

Kitzbiihel eine  hen. Dieses Jubilaum wird man auch
10er-Kabinen-  mit der Er6ffnung einer neuen Kabi-
bahn gebaut.  nenbahn begehen, die LEITNER er-
Foto: Bergbahn  richten wird. Gebaut wird die erste
Kitzbiihel AG  10er-Kabinenbahn der Schweiz, mit

der man eine 3er-Sesselbahn aus
dem Jahr 1984 sowie einen
Schlepplift aus dem Jahr 1962 er-
setzt. Die , Tigignas-Somgant” wird
in der Folge sowohl eine Zubringer-

Technische Daten
10er-Kabinenbahn Savognin

Auftraggeber: Savognin Bergbahnen AG
Auftragnehmer: LEITNER AG
Seilbahnsystem: Einseilumlaufbahn/GD10
Schrage Lange: 1638 m
Hohendifferenz: 51T m

Kapazitat: 2000 P/h im Erstausbau,
in der Folge Erhéhung auf 2600 P/h geplant
Anzahl Kabinen: 38 (49) fiir je 10 P.

Fahrzeit: 4m32s.
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funktion haben, als auch flir Wieder-
holungsfahrten genutzt werden.

Alle Anforderungen erfiillt
Mit der neuen 10er-Kabinenbahn
wird man in Savognin den Anforde-
rungen der Gaste im Sommer und
im Winter gleichermallen gerecht.
Die Zeiten, in denen die Berge nur
flir Wanderer und Skifahrer attraktiv
waren, sind langst vorbei. Im Winter
nutzen neben Skifahrern und Snow-
boardern auch vermehrt Besitzer
von Funsportgeraten, Rodler und
Kinder das Angebot der Aufstiegsan-
lagen. Im Sommer sind es Biker, Fa-
milien mit Kinderwagen und eben-
falls Nutzer von Funsportgeraten,
die transportiert werden wollen.

Vor diesem Hintergrund war den
Verantwortlichen der  Savognin
Bergbahnen AG bei der Suche nach
dem besten Bahntyp fir ihr Vorha-
ben eine entsprechend leistungsfa-
hige und vielseitige Losung wichtig.
Letztendlich hat man sich fur die

Nachdem 10er-Kabinen-
bahnen von LEITNER be-
reits am Kronplatz/Italien
und in Kitzbiihel/Osterreich
erfolgreich im Einsatz sind,
zieht nun auch die Schweiz
gleich. Die Premiere gibt es
in Savognin.

10er Kabinenbahn von LEITNER ent-
schieden. ,Die optimale Erflillung
der umfangreichen Anforderungen
als auch die Realisierung der ersten
10-er Kabinenbahn in der Schweiz
sprachen fur die Auftragsvergabe
an LEITNER Ropeways”, so Vendelin
Coray von der Savognin Bergbahn
AG. Mit 38 Kabinen werden im Erst-
ausbau bereits 2000 Personen pro
Stunde beférdert werden, im End-
ausbau ist eine Forderleistung von
2600 Personen pro Stunde geplant.
Die Talstation der 10er Kabinenbahn
liegt auf 1 600 m, die Bergstation auf
2100 m Seehohe.

Besondere Anforderungen stellen
beim Bau das beschrankte Platzan-
gebot an der Talstation und eine Be-
riicksichtigung der Larmemissionen
in Zusammenhang mit dem geplan-
ten Neubau des Bergrestaurants auf
dem Dach der Garage der Bergstati-
on. All diese Vorgaben kdnnen mit
der neuen 10er Kabinenbahn per-
fekt erfullt werden.



Fiir den Sommer 2011 hat sich die Unternehmerfamilie

Bogensperger am Aineck einen weiteren Ausbauschritt
zum Ziel gesetzt. Um 10 Mio. Euro wird auf der Salzbur-
ger Seite der Silverjet2 errichtet. Mit seiner Hilfe erspart
man sich die Benutzung zweier Schlepplifte, des
Branntweiner- und des Ainecklifts. Dazu Ing. Josef Bo-
gensperger jun., MAS Bergbahnen Katschberg: , Wir er-
warten uns durch den Bau der neuen Bahn eine schnel-
lere und bequemere Beférderung auf den Berg zu ge-
wabhrleisten. Somit sind alle Aufstiegsanlagen am Aineck
als Sessel bzw. Kabinenbahnen ausgefiihrt und die Zeit
der Schlepper ist vorbei. Das Aineck ist bekannt flir seine
langen Abfahrten, nun ist auch die Auffahrt mit den
Bahnen auf gleichem Niveau.”

Die schrage Lange des Silverjet2 betragt 2.250 m, die
Hohendifferenz 520 m. Mit der neuen 8 EUB wird die
Bergstation bei einer Geschwindigkeit von 22 km/h in
rund 7 min. erreicht. Gebaut wird die Bahn von
DOPPELMAYR, wobei man im Bereich der Berg- und
Talstation ein recht futuristisches Design umsetzen
wird. In der Talstation befindet sich auRerdem die Gara-
ge der Aineck-Pistenbullyflotte, die aus zehn hochmo-
dernen Fahrzeugen besteht.

Mit diesem Bauvorhaben wird eines der letzten Nadel-
Ohre am Aineck beseitigt. Die Fahrt vom Tal in St. Mar-
garethen bis auf den Aineck-Gipfel verkurzt sich damit
um 10 Minuten. Der Einstieg zum Silverjet2 erfolgt di-
rekt beim Aineck-Doppelsessellift. Von der Bergstation
gibt es eine direkte Anbindung an die AT oder man fahrt
Uber die Almenabfahrt zur Gipfelbahn.

NEUE B

Aineck
wird weiter

ausgebaut

Mit dem Bau der 8er-Kabinenbahn
»Silverjet2” wird ein Nadelohr am

Aineck beseitigt. Investiert werden
rund 10 Mio. Euro.

Zur Wintersaison 2011/12 wird der Silverjet2
in Betrieb gehen. Grafik: Bergbahnen Katschberg

Die Fundgrube

Gebrauchte Doppelmayr
Schlepplift-Teile aller Art
An- und Verkauf
Instandsetzung v.
Doppelmayr
Schleppgehangen

Werner Lingg
Buchenberger Str. 34
87480 Weitnau Allg.

Tel. 00 49 (0) 163/4 57 47 70
Fax. 00 49 (0) 83 75/81 36
Handy: 00 49(0)1 63/4 57 47 70
E-Mail: siegrid.braun@skilift-weitnau.de
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Hochkonig Bergbahnen GmbH

6 CLD Biirglalm wird gebaut

" Rauner

Sind s
- -

Am 11. Juli wurde das neue Projekt in Dienten von Jakob Biirgler, Biirgermeister Dienten, Katrin Perktold, GF Hochkonig Tourismus GmbH,
sowie Christoph Portenkirchner und Peter Nadeje, GF Hochkénig Bergbahnen GmbH, prisentiert. Fotos: Hochkonig Bergbahnen Gmbh

Allein in den letzten drei Jahren hat die
Region Hochkonig rund 40 Mio. Euro in
Komfort- und Qualitatsverbesserungen
investiert. Flir den kommenden Winter
wird jetzt u. a. der Burglalmschlepplift
durch eine moderne kindersichere
6er-Sesselbahn ersetzt.
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Rund 14 Mio. Euro betragt die In-
vestitionssumme, mit der nicht nur
die neue Sesselbahn errichtet wird,
sondern auch ein modernes Infra-
strukturgebdaude mit Sportshop,
Apres-Skibar, Kassen, Biros, WC-
Anlagen und Parkplatzen. Zwei Ski-
briicken verbinden auflerdem ab
der kommenden Wintersaison die
Birglalmabfahrt mit der Gabuhel-
abfahrt und gewadbhrleisten somit
den bequemen Wechsel der Skifah-
rer. Dazu Peter Nadeje, Geschafts-
fihrer der Hochkonig Bergbahnen
GmbH: ,Am 14. Dezember 2010
wurde von den Gesellschaftern der
Hochkonig Bergbahnen GmbH und
der Sportbahnen Dienten GmbH,
der Familie Portenkirchner, die Ver-
schmelzung unserer beiden Unter-

nehmen beschlossen. Mit der Fusio-
nierung wachst die Skiregion Hoch-
konig noch starker zusammen und
es wurde somit der Grundstein fir
die weitere Modernisierung des Ski-
gebietes gelegt.”

Das Projekt im Detail

Die 6er-Sesselbahn Birglalm, die
von Doppelmayr gebaut wird, tiber-
windet bei einer Fahrstrecke von 1,7
km einen Hohenunterschied von
576 Metern. Mit einer maximalen
Fahrgeschwindigkeit von 5 m/s und
70 6er-Sesseln mit Wetterschutz-
hauben wird man eine Forderleis-
tung von 1980 P/h erreichen. In der
Endausbauphase kann mit zusatzli-
chen 14 Sesseln die Forderleistung
auf 2370 P/h erhoht werden. Die



Visualisierung Skizentrum und Biirglalmbahn.

Fahrzeit betragt 5,8 Minuten. Um eine hohe Beférderungssicher-
heit, speziell beim Transport von Kindern, zu gewabhrleisten, wird
die Anlage mit einer automatischen SchlieRbiigelverriegelung aus-
gestattet.

Das neue Skizentrum in Dienten, flir dessen architektonische Ge-
staltung das Architekturbiiro Ernst Hasenauer, Saalfelden, verant-
wortlich zeichnet, wird am norddstlichen Ende des Ortes errichtet.
Auf insgesamt vier Ebenen prasentiert sich das moderne Skizen-
trum, welches sich perfekt an die 6rtlichen Gegebenheiten an-
passt. Ein Sportshop, eine Aprés-Skibar, Kassen und WC-Anlagen,
Buros und Lagerraumlichkeiten, Technikrdume, ein Erste-Hilfe-
Raum, sowie der Tourismusverband Dienten werden dort Platz fin-
den. Ein Parkdeck mit 50 Stellplatzen sorgt fur zusatzlichen Kom-
fort. Die Ebenen sind Uber ein Stiegenhaus oder bequem mit zwei
Aufziigen verbunden.

Kinftig mussen Skifahrer auch nicht mehr die Skier abschnallen,
um die Dientner Landesstral’e zu Uberqueren, um zu den Pisten
der Birglalm- oder Gabuhelseite zu wechseln. Links und rechts der
Ebene 0 des neuen Skizentrums stellen zwei moderne Skibriicken
die Verbindung zu der Birglalm- und Gabiihelabfahrt her. Die Ski-
briicken werden als unterspannte Stahl-Holz Konstruktion ausge-
fihrt.

Plus an Komfort

Fur die Gaste werden die Investitionen ein zusatzliches Plus an
Komfort und Sicherheit bringen, wie Christoph Portenkirchner,
Geschaftsfiihrer der Hochkonig Bergbahnen GmbH betont: ,Mit
der Fusionierung haben wir eine tolle Basis fiir weitere Komfortver-
besserungen geschaffen. Es ist uns dadurch gelungen, nach insge-
samt vierjahriger Planungsphase das Projekt ,Birglalm’ zu realisie-
ren. Derzeit laufen die Arbeiten, den bestehenden Schlepplift von
Dienten auf die Burglalm durch eine moderne, kindersichere 6er
Sesselbahn zu ersetzen, auf Hochtouren. Fiir unsere Gaste bedeu-
tet das noch mehr Komfort, keine Wartezeiten und mehr Sicher-
heit. Durch die neuen Skibriicken im Talstationsbereich entféllt ab
sofort die Querung der Dientner Landesstralle. Parallel zu diesem
grofRen Projekt arbeiten wir in Dienten derzeit auch an der neuen
Skiverbindung zwischen der Biirglalm- und der Zachhofalmbahn
und wir investieren zusatzlich in den Ausbau der Beschneiungsan-
lagen.”

NEUE BAHNEN. T
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PIXA 3

Stirnlampe mit
mehreren Lichtkegeln

L —-

Halten Sie Ihre Hande frei... dank der drei Befestigungsmaglichkeiten
der neuen Stirnlampe PIXA 3.

Die fiir gewerbliche Anforderungen konzipierte

PIXA 3 passt sich allen Einsatzbedingungen in ‘ » A b
dunkler Umgebung an: Arbeiten und Sehen im . a I
Nahbereich, sichere Fortbewegung und eine
prézise Fernsicht.

www.petzl.com/PIXA
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Toni Niederwieser, GF Bergbahnen Fieberbrunn GesmbH

,,Man muss flexibel auf den
Markt reagieren!”

Im kleinen Tiroler Ort Fieberbrunn hat die Bergbahnen Fieberbrunn GesmbH mit dem
~best versteckten Skigebiet”’ eine Marke geschaffen, die sich gerne entdecken lasst. lhr
Geschiftsfiihrer Toni Niederwieser, der seit iiber 35 Jahren im Unternehmen beschiftigt
ist, prasentiert ein durchdachtes Angebot, das auch im Sommer einiges zu bieten hat.

So soll die
Mittelstation
der neuen
,Reckmoos-
Nord” aussehen.
Grafik: DI Fliri

MM-Frage: , Wie sind Sie mit der laufenden Sommer-
saison zufrieden?”

Toni Niederwieser:

,Wir sind sehr zufrieden, obwohl das Wetter im Juli nicht
so gut war wie 2010. Letztes Jahr haben wir den Alpine
Coaster gebaut und sind damit am 7. Juli in Betrieb ge-
gangen. Dieses Jahr sind wir schon mit dem Alpine
Coaster in die Sommersaison gestartet und konnen bis
zum 29. Juli ein Plus von 22% bei den Umsatzzahlen
verzeichnen. Da muss man wirklich zufrieden sein.”

MM-Frage: ,Was bieten die Bergbahnen Fieberbrunn
im Sommer, was ist neu fiir 2011?"

Niederwieser:

»Wir haben im Sommer ein sehr umfangreiches Pro-
gramm, das wir auch immer wieder erweitern. Werb-
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lich vermarktet wird das Angebot
unter dem Slogan , der Alleskdnner-
berg”, wobei unser Hausberg der
Wildseelodergipfel mit einer Hohe
von 2117 m ist. 2008 wurde ,Ti-
moks Alm’ er6ffnet. Dazu gehort ein
Erlebnisweg mit 10 Stationen, auf
dem man viele Fragen und Ratsel 16-
sen muss. Dann haben wir mit dem
Niederseilgarten ,Timoks Waldseil-
garten’ weitergemacht. Der Seilgar-
ten wird ca. T m Uber dem Boden
gefiihrt und hat 20 Stationen wie
z.B. ,Flying Fox’, ,Hangebricke’
oder ,Zitterbalken’. 2010 wurde
schlieBlich der Alpine Coaster mit

einer Lange von 1300 m gebaut.
Auf der Fahrt kann man neben dem
Fahrerlebnis an sich auch das wun-

derschone Panorama genielen.
Ebenfalls letztes Jahr sind der ,Wa-
ckelpudding’ und einige Spielstatio-
nen fir Kinder dazugekommen.

Neu ist in diesem Jahr der Kletter-
park mit 10 Boulderfelsen. Teile da-
von sind fir Kinder ausgerichtet, ei-
nige Granitblocke aber auch fir ge-
Ubte Boulderer. Neu ist auch der
,lange Freitag’. An jedem Freitag im
Juli und August ist die Gondelbahn
durchgehend bis 22 Uhr in Betrieb,
sodass die Angebote am Berg auch



langer in Anspruch genommen wer-
den konnen.”

MM-Frage: ,Wie lange gibt es das
Sommerangebot in dieser Form und
welchen Stellenwert hat es im Ver-
gleich zum Winter?”
Niederwieser:

,Traditionell wird hier im Sommer
sehr gerne gewandert. Das lasst sich
bis in die Griinderjahre der Berg-
bahn, also Ende der 50er-Jahre zu-
rickverfolgen. Wir haben hier z.B.
mit einem der schonsten Bergseen
Osterreichs, dem Wildseelodersee,
auch zahlreiche, wirklich sehens-
werte Wanderziele. Dazu gibt es et-
wa den Blumenweg rund um die
Hochhorndlspitze, den Klettersteig
,Himmel und Henne’, die Kletter-
tour ,Rabenkopf’ und weitere Wege
und Steige in unterschiedlichen

[ Talztaton }
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Toni Niederwieser, GF Bergbahnen Fie-
berbrunn GesmbH. Fotos: BB Fieberbrunn

Schwierigkeitsgraden. 2008 haben
wir dann an der Mittelstation ,Streu-
boden’ mit dem Erlebnispark neue
Attraktionen geschaffen.

Der Stellenwert des Sommers liegt
derzeit bei 12 bis 13 Prozentanteilen
des Jahresumsatzes. Noch vor 5 bis
6 Jahren hat das ganz anders ausge-
sehen, da lag der Anteil bei 4 bis 5
Prozent. Die Investitionen in den
Sommer haben sich also ausgezahlt
und uns schone Erfolge gebracht.
Vor allem Familien mit Kindern ha-
ben mit, Timoks Alm’ einen zusatzli-
chen Anreiz bekommen, bei uns
Zeit zu verbringen.”

MM-Frage: ,Welche Gidste kom-
men im Sommer, gibt es Unterschiede
zum Winter?”

Niederwieser:

,Sommer und Winter sind etwas
unterschiedlich. Im Sommer kom-
men viele Einheimische, die gegen
einen geringen Aufpreis auf die Sai-
sonkarte auch den ganzen Sommer
Uber die Bergbahnen benitzen
konnen. Das kommt sehr gut an.
Dann kommen viele Tiroler, Salz-
burger, Oberdsterreicher und Besu-
cher aus dem sliddeutschen Raum,
die unsere Region als Ausflugsziel
auswahlen. Bei den Dauergasten
sprechen wir im Sommer nicht nur
jene an, die direkt in Fieberbrunn
sind, sondern auch all jene, die ihr
Quartier in einem Umkreis von rund
50 km haben, da ist man sehr flexi-
bel. Im Winter kommen auch viele
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Einheimische und Tagesgaste. Bei den Urlaubern, die
gebucht haben, handelt es sich aber vorwiegend um
Gaste aus der direkten Umgebung.”

»Man muss aus der Spur ausbrechen,
um erfolgreich zu sein”

MM-Frage: ,Wie lange sind Sie GF der Bergbahnen
Fieberbrunn, wie war Ihr Zugang zur Branche?”
Niederwieser:

»Ich bin seit 2008 Geschiftsfiihrer der Bergbahnen
Fieberbrunn und seit 1988 Prokurist des Unterneh-
mens. Im Unternehmen tatig bin ich aber schon seit
1975, das sind mittlerweile tber 35 Jahre. Als Einhei-
mischer bin ich mit der Region und mit der Bergbahn
stark verwurzelt. Ich habe im Rahmen meiner Tatigkeit
im Betrieb auch alle Stationen durchlaufen, wobei im
Laufe der Jahre der Aufgabenbereich gewachsen ist
und auch mehr Verantwortung mit sich gebracht hat.
Als Geschaftsfuhrer bin ich fiir das Tagesgeschaft zu-
standig, also Finanzen, Personal und Marketing. Mein
Geschaftsfuhrer-Kollege Martin Trix| ist zustandig fur
den AuRenbereich und die technischen Belange.”

MM-Frage: , Wie sehen Sie die Position Ihrer Skidesti-
nation in Osterreich, Stichwort ,die best versteckte Berg-
welt’?

Niederwieser:

~Geographisch gesehen, sind wir wirklich sehr gut
versteckt. Wenn man aus dem bayerischen oder Salz-
burger Raum anreist, sind einige Skigebiete im Vor-
feld. Man muss schon ein Stlick weiter fahren, um
nach Fieberbrunn zu kommen. Aus dieser Uberlegung
heraus, wurde der Begriff des ,best versteckten Skige-
biets’ definiert oder wie es im Sommer heif3t, die ,best
versteckte Bergwelt’. Als kleines Skigebiet mit 11 Anla-
gen war es nicht einfach, sich im Angebot Gehor zu
verschaffen. Man muss also schon aus der Spur aus-
brechen, um erfolgreich zu sein. Ein Versteck will letzt-

s« « Wahrscheinlich die
langste aber vor Allem
sicherste Zip-Line
der Welt . ..

« 1800m & 500m
> bis zu 100km/h
» Erste Zip-Line nach

Seillbahn= und

Vergniigungsgerdte-

Morm
« Sgit 1. Juli in Betrieb
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endlich gefunden werden - auch ein Schatz ist ver-
steckt, bevor er entdeckt wird.

Dann haben wir natirlich fir unsere Gaste einiges zu
bieten. Wir haben einen sehr guten Ruf in Bezug auf
unsere top-praparierten Pisten. Dazu sind wir bemiiht,
nicht zu viele Gaste auf eine Flache zu schicken — das

steuern wir Uber die Frequenz unserer Bahnen und Lif-
te. Auf diese Weise mochten wir Sicherheit und Spal
gleichermallen gewahrleisten. Topografisch sind wir
durch unsere Lage und unser Gelande beginstigt,
weil wir Uber ein klein strukturiertes mittelalpines Ge-
biet verfligen, das wunderbare Ausblicke bietet und
sehr unterschiedlich ausgepragt ist. Was uns von an-
deren Angeboten abhebt, ist natirlich auch unser
Freeride-Angebot, das uns mittlerweile recht bekannt
gemacht hat.”

Die gesamte Produktpalette
finden sie auf unserer
Website: www.leripa.com

ROBALON - innovative
Kunststofflosungen
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Antriebsrader Skikocher

MM-Frage: ,Was sind Ihrer Mei-
nung nach die wichtigsten Kriterien
fiir eine weiterhin erfolgreiche Ent-
wicklung der BB Fieberbrunn?*
Niederwieser:

,Ich denke, dass es wesentlich ist,
Flexibilitat zu zeigen. Man muss
auf die Anforderungen der Markte
schnell reagieren und auch im
Dienstleistungssektor gut aufge-
stellt sein. Wie viele andere Skige-
biete auch sind wir gefordert, viel
zu investieren. Neue Aufstiegsan-
lagen, Beschneiungsanlagen und
Pistenmaschinen sind teuer und
mit viel Technik verbunden. Letzt-

Kotfliigel

Fieberbrunn bietet am Lirchfilzkogel
Top-Maoglichkeiten zum Freeriden.

endlich interessiert den Gast aber
Technik nicht so sehr, er ist beste
Qualitat gewohnt. Er geht davon
aus, dass alles funktioniert und si-
cherist. Das, was bleibt, sind die so
genannten ,soft skills”. Das war
immer schon wichtig und wird es
auch bleiben. Nach dem Eindruck,
den der Gast hier gewinnt, also
wie freundlich er im gesamten be-
handelt wird, bewertet er Preis
und Leistung. Und davon hangt
dann im weiteren auch unser Er-
folg ab.”

MM-Frage: , Derzeit wird eine neue
10er-Kabinenbahn gebaut. Stellen
Sie das Projekt bitte kurz vor.”
Niederwieser:

,Da bei uns das Thema Sicherheit
eine sehr grol3e Rolle spielt, setzen
wir stark auf geschlossene Fahrbe-
triebsmittel. Dazu kommt das Plus
an Komfort, das wir vor allem den
Familien bieten wollen. Bei unserer
neuen ,Reckmoosbahn-Nord’ ha-
ben wir uns fir eine 10er-Kabinen-
bahn entschieden, weil sie im Ver-
gleich mit einer 8 EUB den Vorteil
eines groReren Volumens hat und
die Kabinen auch hoéher sind als
herkdmmliche Varianten. Die 10er-
Gondel hat dazu den Vorteil, dass
wir weniger Kabinen bendtigen.

ROCHLING

Leripa Papertech

Schragrollen

Réchling Leripa Papertech GmbH & Co. KG | Réchlingstr. 1 | 4151 Oepping | Tel.: +43 7289 4611 | robaproducts@leripa.com | www.leripa.com
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Der Alpine Coaster kann im Sommer

und im Winter genutzt werden.

Auf den Lebenszyklus der Bahn
umgerechnet, erwarten wir uns
Vorteile im Bereich Wartung und
Service. Dazu ist die 10er-Kabinen-
bahn einfach die nachste Entwick-
lungsstufe, so wie nach dem 4er-
Sessel, der 6er-Sessel und der 8er-
Sessel gekommen ist. Unsere In-
vestition wird fur einen Konzessi-
onszeitraum von 40 Jahren geta-
tigt, sodass wir einfach technisch
den letzten Stand haben wollen.
Die 10er-Kabinen werden auch
Uber eine Sitzheizung verfiigen,
weil wir mit der Bahn einen nord-
seitigen Hang befahren und hier ist
es im Janner sehr kalt. Fir die
Schneequalitat ist das optimal, fir
den Komfort gibt es als zusatzliches
Plus die Sitzheizung.”

MM-Frage: ,Besonderer Wert wird
auf die architektonische Gestaltung
der Bergstationen gelegt, was ist Ih-
nen dabei wichtig? Auflerdem wur-
den die Kabinen speziell entwickelt,
welche Besonderheiten haben sie?”
Niederwieser:

,Die 10er-Kabinen werden von
Carvatech gebaut. Das Unterneh-
men bringt damit erstmals solche
Kabinen auf den Markt, es gibt also
eine Weltpremiere von Carvatech
fur Fieberbrunn. Wir haben bei die-

sen Kabinen auch auf das Design
Einfluss nehmen konnen. Grund-
satzlich verspricht diese Kabine ein
ganz besonderes Fahrgefiihl. Er-
reicht wird das mit einer erhohten
Transparenz, die bis in die Ecken
reicht, und Panoramafenstern, die
bis weit an den Boden gefiihrt wer-
den. Dazu ist die Kabine 2,10 m
hoch und schafft auf diese Weise ein
ausgesprochen grof3zligiges Raum-
angebot.

Im Bereich der baulichen Gestal-
tung haben wir schon in den letzten
Jahren mit unserem Architekten
Dipl.-Ing. Thomas Fliri eine Gestal-
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tungsform gesucht, die sowohl den Anforderungen
der Technik gerecht wird als auch optisch anspricht.
Dabei ist es uns ein Anliegen, die Technik auf ein ver-
tretbares Mindestmald zu reduzieren, um die Kosten
in Grenzen zu halten. Dieses Konzept haben wir
schon bei der Reckmoos-Siid-Bahn umgesetzt, und
auch bei Reckmoos-Nord wird es wieder zum Tragen
kommen. Es wird z.B. keinen Kabinenbahnhof ge-
ben, sondern durch eine entsprechende Dachkon-
struktion eine Garagierung in den Stationen. Auf die-
se Weise konnen Kosten reduziert werden, fiir die um-
gebende Landschaft ist es ein Baukomplex weniger.
Eine weitere Besonderheit der ,Reckmoos-Nord’ wird
eine Zwischenstation sein, die durch einen schriag
ausragenden Betonpfeiler architektonisch sehr inte-
ressant ist.”

SunKid SummerWorld 5“‘\‘{!.

BUTTERFLY

Lo FARAILY ROTONDO COMMERTUBING

www.sunkid.at
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MM-Frage: , Wie sicht das Angebot im Winter gene-
rell aus?”

Niederwieser:

»Wir starten mit unserem Skigebiet in einer Hohe von
830 m. Durch unsere Nordstaulage sind wir als
,Schneeloch’ bekannt, nichtsdestotrotz haben wir in
den letzten 20 Jahren das Skigebiet mit Beschneiungs-
anlagen schneesicher gemacht. Wir kdnnen also alle
wesentlichen Pisten bis auf 2020 m hinauf beschnei-
en, dazu beschneien wir auch 2 von 3 Talabfahrten.
Mit der neuen Reckmoos-Nord-Bahn verfliigen wir
Gber 5 Gondelbahnen, eine kuppelbare und eine fix-
geklemmte 4er-Sesselbahn und einige Schlepplifte
bzw. Tellerlifte fiir Anfanger. Insgesamt haben wir tiber
43 km Pisten. Im Bereich der Mittelstation ,Streubo-
den’ gibt es einen Funpark fir jedermann, unterhalb
der Mittelstation eine Speedmess-Strecke und auler-
dem noch eine permanente Rennstrecke. Dazu
kommt unser Freeride-Angebot und Timoks Coaster,
der auch im Winter in Betrieb ist.”

,Freeriden ist ein kleines,
aber sehr wichtiges Segment”

MM-Frage: ,Es gibt bei Ihnen eine grofSe Anzahl von
Hiitten, welchen Stellenwert hat das kulinarische Ange-
bot?”

Niederwieser:

Das kulinarische Angebot hat bei uns einen sehr ho-
hen Stellenwert. Unser Angebot ist dabei recht grol}
und durchaus unterschiedlich. Das fangt bei der Optik
der Hitten an und geht dann lber das Angebot an
Speisen und Getranken weiter. Was den Service be-
trifft, wird bei uns auf die Bedienung der Gaste ge-
setzt. Nur eine Huitte ist geristet, bei groRem Andrang
auf Self-Service umzustellen, ansonsten wird der Gast
bedient. Geachtet wird im Angebot auf regionale Pro-
dukte und eine hohe Qualitat.”
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MM-Frage: ,Fieberbrunn ist die
einzige dsterreichische Weltcupstati-
on der Freeride Worldtour — wie hat
sich diese Schiene entwickelt, wel-
chen Stellenwert hat das Freeriden?”
Niederwieser:

,Wir haben vor 7 Jahren mit einer
Freeride-Truppe begonnen, die
sich ,Snowgirls’ nennt. Das sind
junge Leute, die einen Qualifying-
Bewerb nach Fieberbrunn geholt
haben, der letztendlich im Marz
2011 in der Austragung eines Welt-
cup-Events im Rahmen der Freeride
Worldtour in Fieberbrunn gemiin-
det hat. Damit wird Fieberbrunn
jetzt gemeinsam mit so klingenden
Austragungsorten wie Chamonix,
St. Moritz, Sochi, Verbier oder Kirk-
wood, USA, genannt. Wie uns die
Verantwortlichen der Tour gesagt
haben, hatte es allen bei uns sehr
gut gefallen. Marketingtechnisch
ist es fiir uns ein grofRes Gliick, dass
wir mit dem Freeriden ein Allein-
stellungsmerkmal haben und in
diesem Bereich im Spitzenfeld mit-
mischen.

Das Freeriden ist in unserem Ange-
bot ein kleines, aber sehr wichtiges
Segment. Es hat speziell fir Jugend-
liche eine groRe Strahlkraft. Wir sind
natirlich auch sehr daran interes-
siert, junge Menschen in den
Schnee zu bekommen. Uber die
Schiene ,Freeride’ und den dazuge-
horigen Lifestyle funktioniert das
sehr gut. Das Freeriden hat auch ein

Die AV-Hiitte Wildseelodersee.

gutes  Zukunftspotenzial, wobei
man natrlich bedenken muss, dass
dieser Bereich vom gesamten Um-
satz mit ca. 1 Prozent zu bewerten
ist.”

MM-Frage: , Wie wichtig sind fiir
Sie Events, im Sommer und im Win-
ter?”

Niederwieser:

,Das ist sicher ein besonderes The-
ma. Grundsatzlich bin ich eher
skeptisch, weil es zurzeit fast eine
Uberflutung an Angeboten gibt,
die sich kaum mehr voneinander
unterscheiden. Davon wiirde ich
die Finger lassen. Wichtig sind aller-
dings sehr wohl Veranstaltungen
mit Alleinstellungsmerkmal, wie bei
uns der ,Big Mountain” Freeride-
Bewerb im Winter. Ansonsten gibt
es bei uns kleinere Veranstaltungen,
die zu uns in die Region passen und
ein spezielles Zusatzangebot dar-
stellen. Gerade im Sommer muss
man aullerdem davon ausgehen,
dass 50 % der Veranstaltungen ver-
regnet sein konnen. Bei grofen
Events ist der Katzenjammer auf-
grund der Kosten grof3, daher emp-
fehlen sich kleinere Veranstaltun-
gen, wo auch die Kosten uber-
schaubar bleiben. Nattrlich muss
man flr den Gast etwas bieten,
aber eine Veranstaltung muss zur
Region und seinen Menschen pas-
sen. “

MM-Frage: ,[m Winter 2011/12
wird man erstmals bei der Salzburger
Super Ski Card dabei sein, welche Er-
wartungen haben Sie?”
Niederwieser:

,Als Grenzgebiet zum Salzburger
Raum haben wir auch viele Gaste
aus dieser Region, die vielfach eine
Saisonkarte mitgebracht haben, die
aber bei uns nicht giiltig war. Das
war eine schwierige Situation, weil
wir naturlich dieses Einzugsgebiet
auch beworben haben. Man musste
da viel erklaren und sich etwas ein-
fallen lassen, dass man diese Gaste
nicht verliert. Die Salzburger Super
Ski Card gibt uns jetzt die Moglich-
keit, diesen Markt besser erschlie-
Ren zu konnen.” dwl
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Zusammenschluss Wildschonau-
Alpbach nimmt Gestalt an

Bereits seit rund 10 Jahren wird uber einen Zusammenschluss der Skiregionen Wildschénau und

Alpbach diskutiert. Wenn alles wie geplant lauft, konnte die Verbindung mit der Wintersaison 2012/13

Realitat werden.

Mitte Mai 2011 gab der Gemeinde-
rat von Alpbach seine Zustimmung
fur den Zusammenschluss der Ski-
gebiete Alpbach-Wildschonau. En-
de Juni sprach sich die Gesellschaf-
terversammlung der Wildschénauer
Bergbahnen fiir den Zusammen-
schluss aus, wobei der Gesellschaf-
tervertrag in Anwesenheit von Biir-
germeister  Rainer  Silberberger
(Wildschénau) und Anton Hoflacher
(Kundl) sogar einstimmig geneh-
migt wurde. Eine Er6ffnung der Ver-
bindung zwischen den beiden Ta-
lern kdnnte mit Saisonstart 2012 in
Angriff genommen werden, sofern
alle Genehmigungsverfahren zeit-
gerecht abgewickelt werden kon-
nen.

Zuwachse erhofft man sich durch
das Projekt auf beiden Seiten, da
beide Regionen in den letzten Jah-
ren kontinuierlich Gaste verloren
hatten. Dazu Ludwig Schiffer, GF
Schatzbergbahn GmbH & CoKG:
~Generelles Ziel des Projektes ist die
VergroRerung des Lift- und Pisten-
angebotes beider Taler, das An-
wachsen der Winternachtigungen
auf den Stand von 2004/2005 so-
wie das Bestreben, die Infrastruktur-
einrichtung der Bergbahnen beider
Taler weiterhin zu erhalten und zur
Verfligung zu stellen. Durch den Zu-
sammenschluss vieler benachbarter
Skigebiete verschlechterte sich die
Wettbewerbssituation gegentiber
den Mitbewerbern kontinuierlich,
da unsere eigene Skigebietsgrofle
relativ dazu abgenommen hat. Wei-
ters stellt die neue Verbindung eine
ideale Erganzung des Angebots dar.
Beide Gebiete konnen somit die Pa-
lette vom Familienskigebiet bis zur
anspruchsvollen Piste fur den sport-
lich ambitionierten Skifahrer anbie-
ten.” Und Peter Hausberger, GF Alp-
bacher Bergbahn GmbH & Co.KG

Mit einer 8er-Kabinenbahn, die in 2 Sektionen gefiihrt wird, soll die Verbindung Alpbach/Wildschénau
zur Wintersaison 2012/13 Realitit werden. Im Bild die Bergstation der ,Pdglbahn”.
Foto: Alpbacher Bergbahnen GmbH

erganzt: ,Wir erwarten einen leich-
ten Anstieg der Winternachtigun-
gen sowie mittelfristig die Absiche-
rung des Wintertourismus in beiden
Talern.”

Offiziell vorgestellt wurde der Zu-
sammenschluss einer breiten Of-
fentlichkeit Mitte Juni 2011 im Alp-
bacher Kongress-Zentrum. Peter
Hausberger, GF Alpbacher Bergbah-
nen, bezifferte den Investitionsbe-
darf beider Bergbahngesellschaften
flir den Zusammenschluss dabei mit
rund 14,9 Mio. Euro. Die Alpbacher
und Wildschénauer Bergbahnen
mussten jeweils 3,4 Mio. Euro an Ei-
genmitteln beisteuern, die restli-
chen 7,5 Mio. wiirden mit einer
Laufzeit von 15 Jahren aus Fremd-
mitteln finanziert.

Die Details

Durch die neue Verbindungsbahn zwischen Inneralp-
bach und dem Schatzberg wachst das Skigebiet auf
insgesamt 45 Anlagen und weist dann 127 Pistenkilo-
meter auf. Zum Bau und Betrieb der Bahn wurde eine
neue Gesellschaft gegriindet, wobei man derzeit an
den Planen fiir die eisenbahnrechtliche und natur-
schutzrechtliche Bewilligung arbeitet.

Die Talstation der neuen Aufstiegsanlage, die als 8er-
Einseilumlaufbahn mit zwei Sektionen konzipiert wird,
ist unmittelbar neben der ,Boglbahn” in Inneralpbach
geplant, die Mittelstation unterhalb der ,Pechalm”.
Die Bergstation soll direkt am Schatzberg entstehen.

Die 1. Sektion ist als reine Verbindungsbahn vorgese-
hen, die 2. Sektion bedient zusatzlich eine 1,6 Kilome-
ter lange Abfahrt mit 8 ha Pistenfliche. Das Personal
fuir den Bahnbetrieb wird von den Alpbacher Bergbah-
nen gestellt. Fir die Beschneiung, Pistenpraparierung
und Pistenrettung sind die Wildschénauer Bergbah-
nen verantwortlich.
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Vorschau 8. MM-Symposium 21.-23. 9. in Garmisch

New Marketing,
New Communication

Bereits zum 8. Mal veranstaltete Mike Partel ein Mountain Management- Symposium — dieses Mal

von 21.-23. 9. im Congresszentrum Garmisch Partenkirchen. Unter dem Motto ,,New Marketing,

New Communication” werden auf dieser Impulsveranstaltung die aktuellen Veranderungen im

Mike Partel, GF von Mountain Mangement Consulting und
Veranstalter des 8. MM-Symposiums Fotos: MMC

+Wir leben in einer sehr kurzlebigen
Zeit, in der wir mit dem stédndigen
Wandel zurecht kommen miissen.
Dies betrifft speziell den Bereich des
Marketings bzw. der Werbung, da-
her haben wir heuer den Fokus auf
diesen Aspekt gelegt”, erklart Mike
Partel, GF von Mountain-Manage-
ment Consulting aus Ruggell, Liech-
tenstein.

,In einer Zeit, in der wir uns per-
manent verandern — speziell auch
unsere Gaste — mussen nicht nur

MOUNTMANAGER 5/2011

Bereich der Vermarktung thematisiert.

DIE VORTRAGE

Mittwoch 21. 09.

Donnerstag 22. 09.

Freitag 23. 09.

wir als Verantwortliche lernfahig
bleiben, um in diesem verstarkten
Verdrangungswettbewerb erfolg-
reich zu sein. Es muss uns auch ge-
lingen, die gesamte Organisation
in diese Richtung weiterzuentwi-
ckeln.

Langst zahlt der Mensch zur wich-
tigsten Ressource, speziell im direk-
ten Kundenkontakt. Immer ent-
scheidender wird daher in Zukunft
sein, welche Mitarbeiter ihres Unter-
nehmens und vor allem mit welcher

Motivation diese Mitarbeiter , neu-
en Gasten” begegnen. Nicht nur die
Anforderungen unserer Gaste stei-
gen stetig, auch deren Verhalten
und Wissen wird unser Tun stark be-
einflussen. Die Frage ist: Welche
Auswirkungen hat dies im Bereich
Marketing und Kommunikation?
Die dafiir ausgewahlten 10 Referen-
ten und die Podiumsdiskussion der
,best practice” Unternehmen wer-
den uns sicherlich animieren, die ei-
ne oder andere Idee aufzunehmen.



Unsere Symposien sind immer fo-
kussiert auf die jeweils aktuelle Si-
tuation der Branche. Sie sind seit
1997 in Laax Impulsgeber, um die
Attraktivitat bzw. Qualitat der Skire-
gion standig steigern zu konnen
und somit wettbewerbsfahig zu
sein.

Diese zwei Tage sind eine Investition
in die kiinftige Weiterentwicklung
Ihres Skigebietes. Lassen Sie sich in-
spirieren; auch vom hochsten Berg
Deutschlands, der Zugspitze!”, so
Partel.

Die Referenten

> Stuart Rempel: Senior Vice Presi-
dent von Nordamerikas groftem
Skigebiet Whistler-Blackcomb.

» Dipl.Vw. Helge Grammerstorf:
Geschiftsfuhrender Gesellschafter
der Sea Consult HAM/Hamburg.

» Dr. Manfred della Schiava: Ge-
schiftsfiihrender Gesellschafter der
Mds-Network GmbH, Wissensbera-
ter, Wien; Lektor an der FH Burgen-
land fir angewandtes Wissensma-
nagement.

» Christian Spath, MBA: Selbstan-
diger Berater seit 2006, ausgebilde-
ter Kultur- und Medienmanager mit
Fokus auf Marketing und Kommuni-
kation. Schwerpunkt Tourismus und
Destinationsmarketing.

» DI Peter Huber: Seit 2003 Vor-
stand der Bayerischen Zugspitz-
bahn Bergbahn AG, Prasident des
Verbandes Seilbahnen, Mitglied im
Direktionskommitee der OITAF.

Fir Informationen:

Brugg Kabel AG, 5201 Brugg
Telefon 056 460 33 33
www.bruggcables.com

» Dr. DI Johann Fiiller: Vorstand
der Hyve AG/Miinchen, Habilitand
am Institut fir Strategisches Ma-
nagement, Marketing und Touris-
mus in Innsbruck.

» Mag. Philipp lkrath: Geschafts-
leiter der T-Factory/Hamburg, Ju-
gendkulturforschung.

» Mag. Ekkehard Assmann: Seit
1998 Leiter Marketing und Offent-
lichkeitsarbeit bei Doppelmayr.

» Jorg Eugster: Unternehmensbe-
rater, Inhaber NetBusiness Consul-
ting AG/Vaduz. Schweizer Internet-
pionier, Griinder der Internetplatt-

R OCH LT N T R NT

CEONSULTING

B. Mountam-Management-

Symposium
vom 21. - 23.09.2011

in Caarmisch=Partenkircheny

Lugspitze

T b ety SEBEIATA

formen jobwinner.ch, partnerwin-
ner.ch und swisswebcams.ch. On-
linemarketing-Dozent an diversen
Fachhochschulen.

» Dr. Raetzsch: CTO der Kudelski
Nagra Public Access. Verantwortlich
fur die Entwicklung und Zusam-
menfiihrung samtlicher Software-
Technologien in der Gruppe, auch
Skidata.

MODERATION

Giinter Polamec, ORF Sportrepor-
ter mit Schwerpunkt , Alpiner Ski-
rennlauf” und TV-Moderator von
»Vorarlberg Heute”.

Kommunikation von der Tal-

iy

Titel Programm-
heft: Plattform
AlpspiX auf der
Zugspitze

Zur

Bergstation? Glasfaserkabel von
Brugg Cables.

BRUGG CABLES
Well connected.
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IFT Institut fiir Freizeit- und Tourismusforschung

Jung und alt im Reisevergleich

Welche Unterschiede und welche Gemeinsamkeiten gibt es im Reiseverhalten der 15— bis 24-Jahrigen
und der Uber-65-Jahrigen? Um das herauszufinden, hat das IFT seine jahrlich von Spectra/Linz durch-
gefuhrten Tourismusanalysen zu einer ,,Metaanalyse” zusammengefasst.

. Die Analyse des Reiseverhaltens und

Uraubersegmente auch der Einstellungen zum Urlaub
MWHW}':#M und im Alter @: hat fiir die untersuchten Gruppen in
: mancher Hinsicht wesentliche Un-

terschiede erbracht. Es hat sich ge-
o i 100 Bhislraghen elnar Alsisgruoge Habsn ats Hiouptur e oder kelme Retse unbsmomenen: zeigt, dass bei den Personen mittle-

ren Alters die Gemeinsamkeiten
== | = = ==

zwischen den Geschlechtern liber-
wiegen, bei den 15- bis 24-Jahrigen
und bei den Uber-65-Jahrigen hin-
gegen wesentliche Differenzen in
Bezug auf das Geschlecht existieren.
Dazu Institutsleiter Prof. Peter Zell-
mann: ,Junge Frauen sind reiselusti-
ger als junge Manner, und der fru-
here Pensionsantritt wirkt sich auch
auf die Reisefreudigkeit im friihen
k  § T Alter aus. In der Berufsphase be-
stimmt die Partnerschaft das grund-
satzliche Reiseverhalten offensicht-
lich wesentlich mit: Man verreist
miteinander. In dieser Lebensphase
unterscheiden sich daher auch Ur-
laubsziel und Urlaubsart kaum. In
der Jugend und im Alter sind die Un-

...... ~ terschiede im Reiseverhalten von
Reiseziele der IM Hm Reisenden €- Frauen und Méinnern doch iiberra-

sifus
schend deutlich.”

Vi jer 100 Perkeserahe arirmes ARwrsgroynee ek ity Reshes el mgeypelen Die W|cht|gsten

R —— e £ Ergebnisse im Uberblick

Frauen zwischen 15 und 24 Jahren
sind besonders reiselustig. Wenn die
1L & an E TR Wi briges BT | s jungen Frauen nicht verreisen, hat

| =
m F - . . . s T 18 das vor allem flnan.2|elle.Gruere.
b o o AR H Do Baiscnd . I8 testen Reiseziele der jungen Frauen
B3+
Gasamd

#r 18 il 10 ] 1 1 i
Neben dem Inland sind die belieb-

Italien, Kroatien und die Tirkei. Fir

die jungen Frauen ist es im Urlaub

. i O @R FTA Gtk " neben einem guten Preis-Leistungs-

o - Pl e " verhaltnis des Angebots entschei-

. dend, dass es Bademoglichkeiten

B 7 TR E GRSk Burees : gibt und dass die Sonne scheint,
- e = i T i s aber auch die Schonheit der Land-
schaft ist wichtig fiir die Wahl eines

Reiseziels. Diese Gruppe nimmt be-

i s sonders ungern ein Schlechtwetter-
“#' Petor Zosmann mﬁmmem (#T) W98 2018 Risiko in Kauf. Im Urlaub muss fiir die
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jungen Frauen fiir Entspannung, aber auch
fir Unternehmungen gesorgt sein. Auch
Bildungs- und Sprachreisen werden von
den jiingeren Frauen gerne gemacht. Spar-
potenziale fir den Urlaub sind fir die jun-
gen Frauen vor allem Einschrankungen bei
Nebenausgaben, kiirzere Reisen und
Schndppchen. Fur die Zukunft liegt den
jungen Frauen das Kennenlernen von Stad-
ten und Metropolen besonders am Herzen.
Manner zwischen 15 und 24 Jahren sind
etwas weniger reiselustig als die gleichaltri-
gen Frauen. Grinde fir die Nichtreisen
sind in finanziellen Engpassen zu finden.
Im Vergleich zu den gleichaltrigen Frauen
ist bei den jungen Mannern das Inland als
Reiseziel etwas beliebter, bei den Ausland-
reisezielen liegen lItalien, Griechenland
und Spanien voran. Neben einem ausge-
wogenen Preis-Leistungsverhaltnis des Ur-
laubsangebots und Bademdglichkeiten ist
es fur die jingeren Manner wichtig, dass
die Infrastruktur am Urlaubsort ihren Win-
schen entspricht. Fur die Wahl eines Ur-
laubsziels ist es fiir diese Gruppe entschei-
dend, dass es entsprechende Sportmdg-
lichkeiten, Lokale, Restaurants und ab-
wechslungsreiche Unterhaltung gibt. Die
Gegebenheiten am Urlaubsort wie eine
schone Landschaft sind den jungen Man-
nern weniger wichtig. Wenn die jungen
Manner bei ihrem Urlaub sparen miussen,
tun sie das vor allem, indem sie sich bei Ne-
benausgaben einschranken oder indem sie
auf Schnappchen und Last-Minute-Ange-
bote warten. In Zukunft sind flr die Méan-
ner unter 25 sportliche Aktivurlaube und
Veranstaltungen mit Stars und Prominen-
ten interessant.

Gesundheitliche Griinde

fiirs Nichtverreisen

Frauen uber 65 sind verglichen mit den
gleichaltrigen Mannern weniger reisefreu-
dig. Nicht ganz ein Viertel der élteren Frau-
en verzichtet bereits grundsatzlich auf Rei-
sen. Als Gruinde fiir das Nichtverreisen wer-
den vor allem gesundheitliche und auch fi-

nanzielle Probleme genannt. Das Inland ist
mit Abstand das beliebteste Reiseziel der
Frauen liber 65, im Ausland sind Italien
und Deutschland am begehrtesten. Wenn
die édlteren Frauen auf Reisen gehen,
mochten sie — wenn auch in geringerem
Ausmald — gerne baden, aber ebenso sich
ausruhen, ihrer Gesundheit etwas Gutes
tun oder Stadte besichtigen. Die Gegeben-
heiten am Urlaubsort und das Urlaubsam-
biente wie eine schone Landschaft, Ruhe
oder auch gesundes Klima flieBen beson-
ders stark in die Entscheidung fiir ein Ur-
laubsziel ein. Auch die Einstellung der
Gastgeberlnnen ist dieser Gruppe Uberaus
wichtig. Es zeigt sich, dass es den alteren
Frauen (wie auch den alteren Mannern)
weniger darauf ankommt, was an einem
Urlaubsort an Infrastruktur vorhanden ist
(Lokale etc.), sondern auf das Erschei-
nungsbild des Ortes — es zahlt vor allem die
Qualitat und nicht so sehr, dass es sich um
ein glinstiges Reiseziel handelt.

Manner Uber 65 reisen etwas haufiger als
die gleichaltrigen Frauen. Das Nichtverrei-
sen begriinden die dlteren Manner vor al-
lem mit gesundheitlichen Problemen oder
finanziellen Schwierigkeiten. Die dlteren
Manner urlauben besonders gerne im In-
land, im Ausland zéhlen Kroatien, Spanien
und Deutschland zu den beliebtesten
Reisezielen. Die dlteren Manner sind neben
Bade- und Ausruhurlauben besonders fiir
Wander- und Campingurlaube sowie Rund-
reisen zu begeistern. Die dlteren Manner
setzen ahnlich wie die gleichaltrigen Frauen
auf Qualitat im Urlaub — bevor sie im Urlaub
selbst sparen, verzichten sie lieber ganz auf
eine Reise. Bei ihnen ist aber auch die Ver-
kiirzung des Urlaubs im Vergleich zu jiinge-
ren Mannern eine haufiger in Betracht ge-
zogene Alternative. Altere Manner wahlen
ein bestimmtes Reiseziel vor allem aufgrund
der Schonheit der Landschaft eines Ur-
laubsortes, des guten Essens und des Preis-
Leistungsverhaltnisses. Kulinarische Geniis-
se sind den alteren Mannern dabei weit
wichtiger als den alteren Frauen.

W RS —

lhre
Seilschaft

Grosse, herausfordernde und profes-
sionelle Leistungen werden im Team
erzielt. Wir sind lhre Seilschaft von
der Projektierung, Fabrikation, Mon-
tage bis zur Servicearbeit.

Kundenwiinsche sind unser Metier.

www.seilbahnen.ch

en
pezialmoniZl s

Eauen-SchéittA%

Tschachen 1 - CH-8762 Schwanden
Tel. +41 55 647 48 68 - Fax +41 55 647 48 69
info@seilbahnen.ch - www.seilbahnen.ch
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2007 ging das 1. Minch-
ner Schneefest Uber die
Biihne, mit dem man ne-
gativen Berichten entge-
genwirken und aktiv fur
den Schneesport eintreten
wollte. In diesem Winter
findet das Event, das
Kinder und Jugendliche
anspricht, bereits zum

5. Mal statt.

Miinchner Schneefest

Positives Image
fiir den Schneesport

F‘.FF'_

GrofSe Begeisterung fiir den Schneesport demonstriert man mit dem Miinchner Schneefest.

Eine Reihe von negativen Berichten in der Tagespresse
war fir Skischulen im Raum Miinchen der Ausloser,
sich um ein positives Image des Schneesports Gedan-
ken zu machen. So ging am 16. Dezember 2007 an
den Jaudenhangliften in Lenggries das 1. Miinchner
Schneefest {iber die Biihne. Auf Anhieb nahmen nahe-
zu 1000 Kinder an dieser Veranstaltung teil. Eine Idee
war geboren, der Miinchner Schneefest e. V. wurde
gegriindet, um die Organisation auf eine professionel-
le Basis zu stellen. Ihr 1. Vorsitzender, Kurt K. Hieber,
Chef der Ski- und Snowboardschule SKI & BOARD GIE-
SING, bringt die Anfange auf den Punkt: ,,In vielen Re-

Auch die Kleinsten wurden bestens betreuit.
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portagen wurde damals der Ein-
druck erweckt, als gdbe es ab sofort
keinen Schnee, keinen Winter und
damit auch keinen Wintersport
mehr. Gerade in einer berg- und
schneefernen Grof3stadt wie Mun-
chen fielen solche Berichte oft auf
fruchtbaren Boden. Wir spirten das
im taglichen Kontakt mit unseren
Kunden. Die Frage: ,Hat es lber-
haupt noch genug Schnee fiir eure
Kurse?’ begleitete uns bis ans Sai-
sonende, obwohlin unseren Kursge-
bieten nie ein wirklicher Mangel ge-
herrscht hatte. Da es zu diesem Zeit-
punkt schon eine lose Verbindung
einiger Munchner Skischulen gab,
war der Schritt, gemeinsam gegen
diese Art der Berichterstattung et-
was zu unternehmen, nicht mehr
weit. Ein Gegengewicht zur negati-
ven Stimmung sollte geschaffen
werden, ein positives Image fir den
Schneesport, das unsere gemeinsa-
me Verantwortung fir die Natur
und unser soziales Engagement be-
tonen sollte. Eine Auftaktveranstal-

Fotos: Ski & Board Giesing

tung — ein Skiopening, wenn man so
will — das sich an Kinder wendet, das
aber eine aktive Beteiligung und
kein passives Zuschauen voraus-
setzt, sollte es sein.”

Viel SpaR um wenig Geld

Einen Tag Schnupperkurs Ski alpin,
Snowboard oder Ski nordisch gab es
2007 bereits um 15 Euro, inkludiert
darin waren die Busfahrt von/bis
Minchen, eine Tagesliftkarte, ein
Mittagessen und eine Erinnerungs-
medaille. Dieser Preis sollte es auch
Kindern aus sozial schwachen Famili-
en ermoglichen, an der Veranstal-
tung teilzunehmen. Und weil Liftkar-
ten, Busse, Mittagessen und auch die
Erinnerungsmedaillen im ersten Jahr
kostenlos zur Verfligung gestellt wur-
den und jede der beteiligten Skischu-
len ihre Lehrerkosten selbst trug,
blieb am Ende sogar ein Betrag von
rund 10000 Euro als Gewinn tibrig,
der schlieBlich der ,Josef-Schorghu-
ber-Stiftung fir Minchner Kinder”
zur Verfiigung gestellt wurde. Ab



dem 3. Minchner Schneefest wurden die Organisatoren von der
»Bewerbungsgesellschaft Miinchen 2018” unterstiitzt, wodurch
man das Event in Schulen bewerben konnte. Nach den 1.000 Kin-
dern, die an der Auftaktveranstaltung teilgenommen hatten, beweg-
ten sich die Zahlen in der Folge zwischen 400, 650 und wiederum an
die 1000 Teilnehmer. Auch die Art der Gaste entwickelte sich ausge-
sprochen interessant, so Hieber: ,Nach vier Jahren kdnnen wir fest-
stellen, dass wir mit diesem Angebot in erster Linie gar nicht unsere
,normale’ Kundenklientel erreichen, sondern eher Kinder, fiir die die-
ser Schneetag oft ein singuléres Ereignis bleibt — Kinder, deren Eltern
sich den Schneesport meistens nicht leisten konnen. Deshalb haben
wir die Vereinsziele inzwischen in diese Richtung ausgerichtet.”

Soziales Engagement

Auch die Finanzierung des Muinchner Schneefests hat sich weiter-
entwickelt. Alle Beteiligten halten die Kosten grundsatzlich so ge-
ring wie moglich, die Brauneck Bergbahn GmbH Lenggries gibt die
Liftkarten nach wie vor sogar kostenlos. Die Skischulen tragen die
Kosten der Organisation und der Skilehrer. Der Rest wird dann tber
einen Unkostenbeitrag finanziert oder von einem Sponsor, wie
2010 etwa von der BMW Group. Durch die tatkraftige Mithilfe von
BMW war es letztes Jahr moglich geworden, rund 1 000 Miinchner
Kinder kostenlos in den Schnee zu bringen und 250 von ihnen zu-
satzlich noch mit Winterkleidung auszustatten.

Die BMW Group wurde tber ihr Engagement als nationaler Forde-
rer bei der Olympiabewerbung Muinchen 2018 auf den Miinchner
Schneefest e. V. aufmerksam und legt bei ihrem Einsatz als Sponsor
Wert auf die Teilnahme von sozial benachteiligten Kindern, was
auch den Intentionen des Miinchner Schneefest e.V. entspricht.
Die Organisation ,kids for a better world” tibernahm deshalb die-

Kom.Rat Johann
Haselsberger feierte 70iger

Am 31.Juli 2011 feierte Kommerzialrat Johann Haselsberger,
der Geschiftsfiihrer der Bergbahnen Scheffau Ges.m.b.H. &
Co KG und Vorstand der Bergbahn Brixen im Thale AG, sei-
nen 70igsten Geburtstag.

Johann Haselsberger wurde am 31.7.1941 in Scheffau geboren.
Im Jahre 1972 wurde die Bergbahn Scheffau am Wilden Kaiser
GmbH & Co KG gegriindet, bei welcher er als alleiniger Ge-
schiftsflihrer bestellt wurde. Bereits 1974 wurde in der heutigen
SkiWelt Wilder Kaiser — Brixental auf Initiative von Johann Hasels-
berger ein gemeinsamer Skipass eingefiihrt.

Neben vielen Vereins- und Funktionarstatigkeiten war Hasels-
berger von 1990 bis 2005 Mitglied des Fachverbandes der Seil-
bahnen in der Bundeswirtschaftskammer.

Im Jahre 2002 erhielt er die
Auszeichnung als Kommer-
zialrat durch den damaligen
Bundeskanzler Schiissel.

Im heurigen Jahr erhielt er
von der Gemeinde Brixen
im Thale den Ehrenring ver-
liehen.

Johann Haselsberger, GF der
Bergbahnen Scheffau, ist nun
ein aktiver 70er!

Fiir die Durchfiihrung der Veranstaltung ziehen die Partnerunter-
nehmen an einem Strang.

sen speziellen Teil der Organisation. Auch das 5. Miinchner
Schneefest wird am 18. Dezember 2011 wieder an den Jau-
denhangliften in Lenggries stattfinden und neuerlich von der
BMW Group unterstiitzt werden. Ca. 200 sozial benachteilig-
ten Kindern und Jugendlichen wird es so mdglich sein, zum
ersten Mal Kontakt mit dem Schneesport zu bekommen. Aber
auch allen anderen jungen Gasten will man 2011 wieder einen
tollen Tag im Schnee organisieren und damit dem Schneesport
ein positives Image geben.

III Infos: www.skigiesing.de

Ingenieurbldro Brandner

L

Karl-Schtinherr-Strafle 8
6020 Innsbruck
office@ib-brandner.com
Tel.: 0512/563332

Fax: D512/5633324
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LSeilbahnfachmdinner” mit Priifungskommission: 1.v.r. BEd Alois Innerhofer,
Vorsitzender, und 1.v. 1. Ing. Robert Horntrich, Beisitzer. Fotos: Innerhofer

Mit Auszeichnung bestanden: Michael Stocker vom Skigebiet
Kreischberg mit Priifungskommission rechts BEd Alois Inner-

hofer, Vorsitzender, und links Florian Schipflinger, Beisitzer.

47 Seilbahnlehrlinge
legten Abschlussprufung ab

Als 2008 der neue Lehrberuf Seilbahnfachmann/frau ins Leben gerufen wurde war noch nicht abzu-

sehen, welch groRes Interesse dieser Beruf bei den Jugendlichen und bei Seilbahnbediensteten durch

das abwechslungsreiche und vielseitige Tatigkeitsfeld erwecken wirde. Seit dem Start des Lehrberufes

stehen nicht weniger als 120 Schiuler in der Ausbildung. Durch die dreijahrige Lehre konnten im Juli

die ersten 26 Lehrlinge zur ersten Lehrabschlusspriufung antreten.

Uber einen ausgezeichneten Erfolg konnten sich zwei
Auszubildende freuen, flinf schlossen mit gutem Er-
folg ab, 17 legten die Priifung positiv ab, lediglich
zwei Kandidaten mdussen sich neuerlich einer Ab-
schlusspriifung stellen. An einem Tag wurden sieben
Kandidaten geprtift, wobei die Priifungsdauer mit sie-
ben Stunden festgehalten werden kann.

Seit der Einfihrung des neuen Lehrberufs Seilbahn-
fachmann/-frau ist es nicht nur moglich eine Lehre zu
absolvieren, sondern es besteht auch die Moglichkeit,
den Lehrabschluss auf dem zweiten Bildungsweg zu
erreichen. So traten ebenfalls 21 Kandidaten, die auf
dem zweiten Bildungsweg den Lehrabschluss errei-
chen wollten, zur Prifung an. Diese Kandidaten
mussten eine langjahrige Berufserfahrung in der Seil-
bahnbranche nachweisen, alle besuchten im Vorfeld
einen 300-stiindigen Vorbereitungskurs (Dauer des
Kurses: eineinhalb Jahre) bei dem sie in den Fachern
Seilbahntechnik, angewandte Mathematik, Techno-
logie aber auch auf das Fachgesprach und die prakti-
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schen Priifungsarbeiten vorbereitet
wurden.

Im Gegensatz zu den Lehrlingen,
die eine 3-jahrige Lehre absolviert
haben, mussten die Kandidaten des
zweiten Bildungsweges zusitzlich
zur praktischen Prifung (Fachge-
sprach und praktische Aufgaben-
stellungen) auch eine schriftliche
Priifung ablegen. Von den 21 be-
reits im Berufsleben stehenden Kan-
didaten haben finf mit gutem Er-
folg bestanden, 12 haben die Pru-
fung bestanden, neun Kandidaten
mussen die Prifung wiederholen.

Die Priifungskommission

Diese Priifungen wurden von einer
Prifungskommission,  bestehend
aus einem Vorsitzenden, einem Ar-

beitnehmerbeisitzer und einem Ar-
beitgeberbeisitzer, abgelegt. Alle
Mitglieder dieser Priifungskommis-
sion konnen mit Erfahrung in der
Seilbahnbranche aufwarten, unter
anderem basieren deren Erfah-
rungswerte aufgrund der langjahri-
gen Tatigkeit.

Die Prifungsbeisitzer kamen aus fol-
genden Seilbahnunternehmungen:
» Gletscherbahnen Kaprun AG

» Bergbahnen Solden

» Nordkettenbahn

» Aberg-Hinterthal Bergbahnen AG
» Bergbahn AG Kitzbdihel

» Schmittenhohebahn AG

» Gasteiner Bergbahnen AG



10. O.L.T.A.F.-Weltseilbahnkongress (25.-27.10.)
Seilbahnzukunft am Zuckerhut

Alle sechs Jahre ladt die internationale Organisation fiir das Seilbahnwesen O.I.T.A.F. zu ihrem Welt-

treffen. Zum zweiten Mal — nach San Francisco 1999 - fiel dabei mit Rio de Janeiro die Wahl auf einen

aullereuropaischen Tagungsort. Unter dem Generalthema: , Seilbahnen: Sicher, umweltfreundlich,

erfolgreich in die Zukunft”, behandeln die Beitrage des zweitagigen Fachkongress neben seilbahn-

touristischen und sicherheitstechnischen Themen in diesem Jahr vor allem die wachsende Bedeutung

des Seiltransports im stadtischen Bereich sowie Aspekte des Umweltschutz in Bau und Betrieb von

- _ r — A AL T e
Eines der Highlights beim diesjihrigen Weiltseilbahnkongress wird die gerade erdff-
nete Seilbahn Complexo do Alemdo — Rio sein. Uber fiinf Sektionen mit einer kom-
plexen Streckenfiihrung verbindet sie als weltweit lingste innerstidtische Kabinen-
bahn Vorstadtbezirke mit dem Stadtzentrum.

Auf der zuriickliegenden Interalpin stellten die O.1.T.A.F-Verantwortlichen General-
sekretdr Heinz Brugger und Président Jean Charles Faraudo gemeinsam mit Direkto-
rin Maria Ercilia Leite de Castro und dem Technischen Leiter Giuseppe Pellegrini —
beide von der gastgebenden Zuckerhut-Seilbahngesellschaft — den Kongress vor (v.1.).
Fotos: K. Thibaudhon/Poma, tb

nen und Skigebieten.

Weltseilbahn-!
Eine der weltwe esten touristischen Auf-
stiegsanlagen als Tagungsort und die gerade eroffne-
te, langste innerstadtische Kabinenbahn der Welt als
Paradebeispiel fiir den urbanen Seiltransport — auch
die brasilianische Metropole fiihrt die O.I. T.A.F-Traditi-
on attraktiver Veranstaltungsorte mit starkem fachli-
chem Bezug bestens fort.

Drei Tage lang sind die Kongressteilnehmer Gaste in
der Mittelstation der Zuckerhutbahn, die im kommen-
den Jahr ihr 100jahriges Bestehen begeht und in die-
ser Zeit rund 40 Millionen Fahrgaste auf das pragnan-
te Wahrzeichen liber der Stadt beférderte. Ganz aktu-
ell feierte zudem im Juli die Kabinenbahn Complexo
do Alemao —Rio ihre Eréffnung. Die knapp 3,5 Kilome-
ter lange Bahn fihrt Gber fiinf Sektionen durch expo-
niertes Gelande und sorgt mit 2800 P/h pro Fahrtrich-
tung fir eine leistungsfahige Anbindung des nordli-
chen Vororts an das Stadtzentrum. Die von Poma fir
rund 20 Millionen Euro realisierte Anlage steht exem-
plarisch fur zahlreiche vergleichbare Anlagen, mit de-
nen Infrastruktur-Probleme in grofstadtischen Bal-
lungsraumen nachhaltig gelost werden.

Breites Tagungsprogramm

Ingesamt vier Sessionen umfasst der diesjéhrige Fach-
kongress:

» Seilbahnen im urbanen Bereich;

» Seilbahnen und Tourismus;

» Nachhaltigkeit bei Seilbahnen, Umwelt, Soziales
und Wirtschaftlichkeit;

» Technik und Sicherheit.

Wahrend sich die technischen Themenkomplexe vor
allem aus Hersteller-Prasentationen und Erfahrungs-
berichten von Betreibern zusammensetzen, wahlte ei-
ne Fachkommission die librigen Beitrage aus tGber 70
frei eingereichten Referaten aus. Bei der Auswahl stan-
den Aktualitat, themenibergreifende Relevanz und
natdrlich die internationale Betrachtung der immer
globaler werden Entwicklung im Seilbahnbereich im
Mittelpunkt.

Alle Informationen zum Kongress, dem Tagungspro-
gramm und zu den Teilnahmepaketen sind unter
www.oitaf2011.com.br zusammengefasst.
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Ausbau der Sonnenenergie
auf der Schmittenhohe

Die Schmittenhohebahn AG in Zell am See baut ihr jahrelanges Engagement fir den Umwelt-

und Klimaschutz noch weiter aus: Das im letzten Sommer vom Lebensministerium zum , klima:

aktiv-Partner” ernannte Unternehmen setzt auf Sonnenenergie und plant die Errichtung von

6 000 Quadratmeter Solarflachen. Damit konnen 10 % des Energiebedarfs abgedeckt werden.

Das neue Verwaltungsgebaude in Zell am See-Schittdorf wurde auBerdem bereits im Niedrig-

energie-Standard errichtet.

Die Schmittenhéhebahn AG setzt auf die Energie der Sonne und plant die Errichtung von
6 000 Quadratmeter Solarflichen. Foto: Schmittenhéhebahn AG

Mit einer Umweltzertifizierung und der Beratung
durch einen extra gegriindeten Okologiebeirat soll die
Schmitten noch umweltfreundlicher werden. Als Tou-
rismusunternehmen lebt die Schmittenhéhebahn AG
von einer intakten attraktiven Natur.

~Umweltschutz und Nachhaltigkeit sind zentrale Be-
standteile unserer Unternehmenspolitik”, betont Dr.
Erich Egger, Vorstand der Schmittenhohebahn AG
(170 Mitarbeiter, 25,5 Mio. € Umsatz, Investition 2010
ca. 19 Mio. €). Das Bergbahn-Unternehmen setzt seit
vielen Jahren auf Umwelt- und Klimaschutz. In den
kommenden Jahren wird das schon bisher beachtliche
Umweltengagement weiter intensiviert, u. a. durch die
Errichtung von 6 000 Quadratmeter Photovoltaikanla-
gen auf Gebauden des Unternehmens. Insgesamt wer-
den dadurch jahrlich rund 900000 Kilowattstunden
Strom aus umweltfreundlicher Sonnenenergie erzeugt
— das entspricht dem durchschnittlichen Jahresstrom-
verbrauch von 250 Einfamilienhausern.
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»Als einer der sonnigsten Platze Salz-
burgs hat die Schmittenhohe beste
Voraussetzungen fir die Nutzung
von Sonnenenergie. Mit den neuen
Solaranlagen decken wir kiinftig
10% unseres gesamten Energiever-
brauchs ab”, sagt Vorstand Egger. In
das Projekt sollen ca. 3,5 Millionen
Euro investiert werden, abhadngig
vom Behorden- und Forderverfah-
ren starten die ersten Bauarbeiten in
den nachsten ein bis zwei Jahren.

Umweltzertifizierung fiir
3. Skigebiet in Osterreich
Parallel dazu fihrt man auf der
Schmitten als erstes Skigebiet Salz-
burgs eine Umweltzertifizierung
nach dem anerkannten Umweltma-

nagementsystem EMAS durch. Die
Datenerhebung fiir das Oko-Audit
startete noch 2010. ,In einem um-
fassenden Prozess werden der Ist-
Bestand erhoben und konkrete
MalRnahmen zur weiteren Verbesse-
rung der Umweltsituation vorge-
schlagen”, erldutert Prok. Ing. Han-
nes Mayer, Technischer Leiter der
Schmittenhéhebahn AG. Insbeson-
dere werden Wasser- und Energie-
verbrauch  optimiert und die
Schutzméglichkeiten von Flora und
Fauna Gberpriift. In Osterreich ver-
figen derzeit die Skigebiete Planai
(Schladming) und Lech am Arlberg
tiber derartige Oko-Audits.

Seit 2011 lasst sich die Schmitten-
héhebahn AG zudem in allen Um-
weltbelangen von einem eigens ge-
griindeten Okologiebeirat beraten.
Eine Hauptaufgabe des Okologie-
beirats ist die Unterstitzung der
Schmitten bei der Umsetzung der
geplanten AusgleichsmalRnahmen
fur das Projekt Hochsonnberg. , Wir
nehmen die Verantwortung fir un-
sere Natur und die Menschen in der
Region sehr ernst und garantieren
mit den externen Beratern die Fort-
setzung unserer engagierten Ar-
beit”, so Vorstand Egger. Der Oko-
logiebeirat besteht aus drei ausge-
i " Experten fir Umwelt-
. Dr. Ulrike Probstl von
iversitat flir Bodenkultur in
Wien, Expertin fir Landschaftsent-
wicklung, Dr. Helmut Wittmann
vom Institut fiir Okologie in Salz-
burg, Experte fiir naturschutzorien-
tierte Planungen und Begriinungs-
maflnahmen, und DI Fritz Pichler,
Experte fur Boden, Land- und Forst-
wirtschaft.
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Das Hotel Muottas Muragl der BB Engadin St. Moritz AG wurde zum ersten Plusenergie-Hotel der Alpen umgebaut. Fotos: BEST

BB Engadin St. Moritz AG betreiben 1. Plusenergie-Hotel der Alpen

Muottas Muragl — ein Leuchtturm
nachhaltiger Energieversorgung

Nach nur 10 Monaten Bauzeit er6ffnete am 18. Dezember 2010 im Oberengadin auf Muottas Murag|

das erste Plusenergie-Hotel des Alpenraums. Das innovative Energiekonzept auf dem Sonnenbalkon
des Engadins (2456 m) bei der Standseilbahn Muottas Muragl hat sich wahrend der ersten Winter-
saison bestens bewabhrt, teilt die Bauherrschaft Bergbahnen ENGADIN St. Moritz AG mit.

Die Aussicht von Muottas Murag|
auf die Oberengadiner Seenland-
schaft lasst sich kaum toppen — ein
Sonnenbalkon, von morgens bis
abends im Engadiner-Licht. Dort
oben, auf knapp 2456 m lGber dem
Meer, herrschen aber mitunter eisi-
ge Temperaturen. Die Heizperiode
erstreckt sich Uber lange 330 Tage.
Und die Jahresmitteltemperatur be-
tragt -1°C! Zum Vergleich: In Basel
ist es im Mittel mehr als 10 Grad
warmer. In Anbetracht dieser klima-
tischen Verhaltnisse erschien der bis-
herige Verbrauch des Hotels von
jahrlich 40000 Liter Heizol als mo-
derat. Die Erneuerung und Erweite-
rung dieses Hotels stellte deshalb die
Fachleute vor knifflige Aufgaben.

Tradition und Innovation

1907 wurde das Hotel Muottas Mu-
ragl mit integrierter Bergstation der
gleichnamigen Standseilbahn eroff-
net. Unzdhlige Besucher, darunter
viele prominente Haupter, haben
die atemberaubende Bergkulisse
bewundert. Doch die betrieblichen
Ablaufe im Hotel und im Restaurant
waren, nicht zuletzt aufgrund der
verschachtelten Anbauten, unbe-
friedigend. Durch die Neukonzepti-
on sind die strukturellen Probleme
behoben, ohne die unverwechsel-
bare Identitat des Standortes zu ge-
fahrden. Im weit auskragenden So-
ckelgeschoss liegen Personal- und
Technikraume, Toiletten und Lager,
aber auch die , Bahnhofhalle” der

Bergstation. Der Sockel tragt das historische Hotel und
die grofRzligige Terrasse. Im Erdgeschoss ist, neben
dem Panorama-Restaurant, die neue und deutlich
grolere Kiiche installiert. Die sorgfaltige Auswahl von
energiesparenden Geraten garantiert, dass die Kiiche
heute leistungsfahiger ist — bei unverandertem Ener-
giebedarf. In den beiden Obergeschossen liegen die
16 Hotelzimmer sowie einige Sitzungsraume.

Die Sonne bringt’s

Die BaumaBnahmen sollten, so der Wille der Auftrag-
geber, nachhaltig sein. Also weg von den fossilen
Brennstoffen, hin zu erneuerbaren Energien. Eine Holz-
heizung hatte umfangreiche Transporte bedingt. Die
Standseilbahn ware dadurch zusatzlich belastet. Auch
die Option Windenergie wurde ernsthaft gepriift: Das
Aufkommen war aber ungentigend. Sehr gut schnitt
dagegen die Nutzung von Solarenergie in der Bewer-
tung ab. Was kaum erstaunt — der Standort steht auf
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Die groffliichigen Flachkollektoren schaufeln 50000 kWh/Jahr Solarwdrme ins Haus.

Platz 2 der sonnenreichsten Lagen der Schweiz. Damit
liegt das Hotel Muottas Muragl im Trend des Jahrhun-
derts. , Langerfristig ist Sonnenenergie unsere einzige
Hoffnung”, bilanzierte der legendare Bundesrat Willi
Ritschard schon vor Jahrzehnten eine zukunftsfahige
Energieversorgung der Schweiz. Fiir Muottas Muragl
hat der magistrale Satz programmatischen Charakter.

Geschickte Differenzierung

Das Konzept fiir das Hotel basiert auf einer differen-
zierten Energieversorgung: Aus funf verschiedenen
Quellen werden Energien gewonnen und nach Mal}-
gabe ihrer Qualitat genutzt. Mit steigender Tempera-
tur nimmt die Wertigkeit zu (Tabelle). Abwarme aus
den Kiihlaggregaten, der Kiiche und dem Seilbahnbe-
trieb steht an erster Stelle, weil diese Warme ohne zu-
satzlichen Aufwand im Haus verfligbar ist. Die Son-
nenkollektoren — in zwei verschiedenen Bauarten in-
stalliert - liefern Energie flir die Wassererwarmung und
die Heizung. Sofern dies nicht ausreicht, schaltet die

Warmepumpe zu. Unverzichtbares
Element in dieser Energieversor-
gung ist die Warmespeicherung.
Denn die Energieproduktion und
der Bedarf decken sich in ihren zeit-
lichen Profilen naturgemal nicht
vollig. Die Speicherung unterliegt
derselben Differenzierung, indem
die insgesamt vier Speicher mit un-
terschiedlichen Temperaturen be-
wirtschaftet werden.

Qualitatsstufen der
Energien im

Hotel Muottas Muragl

> Stufe 1 Abwarme aus Bahnbetrieb
und Kalteerzeugung fir Kiiche + La-
ger (20°C bis 40°C)

> Stufe 2 Flache Sonnenkollektoren
(30°C bis 60°C)

Photovoltaik-Paneele entlang der Bahntrasse erzeugen 100000 kWh Strom/Jahr.
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» Stufe 3 Rohren-Sonnenkollekto-
ren (40°C bis 90°C)

» Stufe 4 Erdwarme: Nutzung Ulber
Warmepumpe (30°C bis 60°C)

» Stufe 5 Photovoltaische Stromer-
zeugung (Elektrizitat)

Sonnenschaufeln

Die grof¥flachigen Sonnenkollekto-
ren schaufeln Solarwarme ins Haus,
insgesamt knapp 50000 Kilowatt-
stunden pro Jahr. Die Photovoltaik-
Anlage zur Stromerzeugung bringt
doppelt so viel, jahrlich100000
kWh. Bei einer Nutzung dieses Stro-
mes in der Warmepumpe zur Behei-
zung des Hotels ergibt sich ein War-
meertrag von 350000 kWh. Bei ei-
ner Bewertung des Gebaudes allei-
ne — ohne die Deckung durch er-
neuerbare Energien - zeigt sich,
dass die neue und erneuerte Bau-
substanz um den Faktor 2 besser ist
als das bisherige Hotel, jeweils pro
Quadratmeter beheizter Nutzflache
gerechnet. Trotz der Erweiterung
braucht deshalb das neue Hotel we-
niger Energie — und ausschlieRlich
Umwelt- und Solarwarme. Dass die-
se Warmeerzeugung ohne Schad-
stoff- und CO2-Emissionen moglich
ist, macht das Projekt auch aus um-
welt- und energiepolitischer Sicht
interessant.

Passive Solarnutzung
relevant

Die Sonnenkollektoren sind nicht
die einzigen solaren Gewinnflachen
in diesem beispielhaften Bau. Eben-
falls sehr ertragreich sind die nach
Siiden orientierten Fenster. Mit ei-
nem Warmeeintrag von fast 90 000
kWh deckt der passive Solargewinn
durch die Fenster 41 % der gesam-
ten Transmissionsverluste durch die
Bauhdille. Um diese Solargewinne zu
optimieren, wurden im Innenaus-
bau dafiir geeignete Materialien
und Systeme eingesetzt, also spei-
cherfahige Bodenbeldge, Decken-
und Wandaufbauten. Und raumsei-
tig moglichst keine warmedammen-
de Elemente, um das Eindringen der
Warme in die Konstruktion zu for-
dern. Dadurch gelangt die einfallen-
de Solarwarme in die Bausubstanz;
bei sinkenden Temperaturen, am
Abend und in der Nacht, warmen
diese Flachen den Raum wieder auf.
Fur die Bodenheizung setzen die
Fachleute eine besonders raffinierte



Losung ein. Das Heizregister ist un-
mittelbar unter der Bodenoberfla-
che installiert; dadurch kann die
Warmeabgabe flink auf steigende
Raumtemperaturen aufgrund von
Solarstrahlung reagieren.

3200 Meter Erdsonden

16 Erdsonden mit einer mittleren
Lange von 200 Meter, total 3200
Meter, versorgen das Hotel mit Erd-
warme. Fur die Raumheizung und
die Wassererwarmung nutzt die
Warmepumpe diese umweltfreund-
liche Energie. Falls uberschissige
Sonnenenergie verfligbar ist, wird
diese Uber die Sonden im Erdreich
gespeichert. Dadurch regeneriert
sich der Erdspeicher, was fir den
Heizbetrieb wiederum einen besse-
ren Wirkungsgrad der Warmepum-
pe ermdglicht. Diese Riickspeisung
von Energie ist fur einen langfristig
effizienten Betrieb der Heizung sehr
wichtig.

Solarzellen an

der Bahntrasse

Uber eine Lange von 2200 Meter
zieht sich die Standseilbahn gut 700
Meter in die Hohe. Entlang der Tras-
se wurden die Photovoltaik-Paneele
installiert, was aufgrund der Orien-
tierung einen hohen Energieertrag
garantiert. Die Kombination von
Stromerzeugung und Bahntrasse hat
zudem installationstechnische Vor-
teile, weil die Stromversorgung des
Hotels ohnehin entlang des Schie-
nenstranges verlauft. So kommt das
geschichtstrachtige Gasthaus um-
weltfreundlich zu Strom.

Plusenergiehaus

In den 80-er Jahren, im Nachgang
zur Erdolkrise 1973, kamen die ers-
ten Niedrigenergiehauser auf. Zehn
Jahre spater machten Nullenergie-
bauten auf sich aufmerksam. Und
heute sind Plusenergiehauser ein ak-
tuelles Thema. Damit sind Konzepte

Réhrenkollektoren an den Siidfenstern gewinnen Solarwdirme.

gemeint, die mehr erneuerbare Energien gewinnen
als sie fur Heizung, Wassererwarmung und Lufter-
neuerung brauchen. Nicht zu verwechseln mit Plus-
energie ist der Begriff der autarken Versorgung. Das
Hotel ist — schon aus Sicherheitsgriinden — am Netz
des lokalen Elektrizitatswerkes angeschlossen. Beson-
dere Beachtung verdient das Objekt, weil das Plus-
energie-Konzept an diesem hochalpinen Standort
moglich ist. Muottas Muragl wird damit zu einem
Leuchtturm der nachhaltigen Energieversorgung.

SNOW DOME Bispingen setzt auf erneuerbare Energien
Erste klimafreundliche Skihalle samt Stromtankstelle

Freizeitsport und Umweltschutz besitzen in Deutschland ei-
nen hohen Stellenwert. Dass es moglich ist, diese beiden
Werte auch in Einklang zu bringen, zeigt der SNOW DOME
Bispingen: seit April ist das Freizeitsport-Zentrum im Her-
zen der Liineburger Heide Deutschlands erste Skihalle, die
mit CO2-neutralem Strom betrieben wird.

»Seitdem 1. April beziehen wir unseren vollstandigen Strombe-
darf aus Okostrom”, erklarte Dr. Christian Schmehl, Geschafts-
fuhrer der SNOW DOME Sélden in Bi-
spingen GmbH vor Journalisten. Anlass
war eine Vertragsunterzeichnung mit
dem Oldenburger Energiedienstleister
EWE Energie AG. Laut Vertrag versorgt
EWE den SNOW DOME zukiinftig mit sei-
nem Produkt EWE Strom Naturwatt. Die-
ser Strom stammt zu 100 % aus regene-
rativen Energiequellen. Zusatzlich wurde
auch eine EWE-Stromtankstelle auf dem
Parkplatz vor der Skihalle platziert. Diese
wird ebenfalls zu 100 Prozent mit rege-
nerativ erzeugtem Strom beliefert.

,Uns geht es nicht nur darum, die Attrak-
tivitat des SNOW DOME Bispingen zu
steigern. Wir wollen auch gesellschaftli-
che Verantwortung tbernehmen und
zeigen, dass ein aktiver Lebensstil mit
okologischem Bewusstsein verbunden
werden kann”, so Schmehl weiter.

Belastung durch CO_-Check analysiert

Der Energieversorger EWE hat zunéchst einmal die aktuelle
COZ-BeIastung durch den so genannten CO _-Check analysiert
und weitere Einsparpotenziale flir die Zukunft aufgezeigt. Im
ersten Schritt umfasste der COZ-Check aber die rein energiebe-
dingten CO,-Emissionen des Snow Domes. Belastungen, die
z.B. durch Besucherstrome entstehen, wurden zunachst nicht
berticksichtigt. Kunden, die aber ihrerseits die CO _-Bilanz des
Snow Domes weiter verbessern wollen,
sollten mit einem Elektroauto anreisen
und es an der neuen Stromtankstelle auf-
tanken!

Der CO_-Ausstol3 des Snow Domes redu-
ziert sicﬁ nach der Umstellung auf Natur-
watt Strom um 2.590 Tonnen auf rund
360 Tonnen CO2 pro Jahr. ,,Ein mit 200
Passagieren besetztes Flugzeug stoRt
allein fir einen Flug von Hamburg nach
Las Palmas rund 180 Tonnen CO2 aus.
Fliegt es zurtick, hat es schon so viele
Emissionen erzeugt wie der SNOW
DOME Bispingen in einem Jahr,” schliet
Christian Schmehl.

Auf dem Parkplatz des SNOW DOME
Bispingen wurde Anfang April eine EWE
Solarstromtankstelle platziert. Foto: SnowDome
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20. Eurobike in Friedrichshafen

Riickblick auf 10 Jahre
Fahrradtourismus

Was einst im Jahr 1991 mit 268 Ausstel-
lern startete, ist heute — in der 20. Aufla-
ge — eine weltweit anerkannte Leitmesse,
die sich in zwei Jahrzehnten rasant entwi-
ckelt hat. Zum 20. Geburtstag der Fahr-
radmesse vom 31. 8. bis 3. 9. haben sich
1100 Aussteller aus 42 Nationen ange-
kindigt. Das Jubilaum wird zum Anlass
genommen, um am Freitag, dem 2. Sep-
tember 2011, im Rahmen des , Travel
Talk” einen Ruckblick auf die beachtens-
werten Entwicklungen des Fahrradtouris-
musbereichs in den letzten 10 Jahren und
das zuklinftige Potenzial dieser Disziplin
aufzuzeigen.

Der internationale fahrradtouristische Kongress be-
ginnt mit einer Themenschau zweier Pioniere des Rad-
tourismus, die noch heute zu den fiihrenden Trendset-
tern auf ihrem Gebiet gehoren. Erstmals stellt Frank Si-
moneit die Ergebnisse einer Studie der Fachhochschu-
le Westkiste dar, die marketingrelevante Potenziale
von Fahrradtouristen detailliert beleuchtet. Uli Stan-
ciu, Mountainbiker der ersten Stunde und Initiator
zahlreicher Projekte, fiihrt durch die radtouristische
Entwicklung im Alpenraum und berichtet liber seine
erste Alpeniiberquerung mit dem E-Bike. Im dynami-
schen Pecha Kucha Format werden dartiber hinaus
unterschiedlichste Trends und Innovationen im rad-
touristischen Bereich aufgezeigt.

Mega-Trend E-Bike

Das E-Bike als Mega-Trend der letzten Jahre wird auf
dem diesjahrigen EUROBI alk ausfiihrlich be-
handelt. Beim Vortrag ,Ds zum E-Bike-Verleih
-Vermietsysteme im VergleiE: ‘konnen die Teilnehmer
sich Uber unterschiedliche Ansatze informieren und mit
Anbietern und Regionalvertretern tiber Vor- und Nach-
teile des E-Bike-Verleihs diskutieren. Der Geschaftsfiih-
rer der Firma Biketec Kurt Schar, der bereits zahlreiche
radtouristische Projekte ins Rollen gebracht hat, refe-
riert Gber Chancen und Risiken im E-Bike-Tourismus. Im
Anschluss an den Travel Talk gibt es auerdem die Mog-
lichkeit, an einer E-Bike-Tour zum neuen Bike Tower
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Meckenbeuren teilzunehmen. Ganz
nach dem EUROBIKE Motto ,,Fit for
Future” beschaftigt sich der Kon-
gress in diesem Jahr auch mit der
sportlichen Familie.

Karen Eller, Anbieterin von MTB-
Touren und Mutter zweier Kinder,
berichtet von ihren eigenen Erfah-
rungen und diskutiert mit Vertretern
aus Industrie und Tourismus Uber
die Potenziale und Anspriiche dieser
Zielgruppe.

Am Nachmittag bieten Workshops
die Mdoglichkeit, die Themen GPS
und Social Media praxisnah zu er-
fahren und auszuprobieren. So kon-
nen sich die Teilnehmer bei dem
GPS-Experten Thomas Froitzheim
dariber informieren, wie das GPS-

Auf dem interna-
tionalen fahrrad-
touristischen Kon-
gress , Travel
Talk” wird ein
Riickblick aber
auch ein Ausblick
auf das Entwick-
lungspotenzial
vorgenommen.
Fotos: Messe
Friedrichshafen

Die Entwicklung der Eurobike.

Tool ,Open Street Map” als Werk-
zeug fur den Tourismus nutzbar ge-
macht werden kann. Der Blogger
und Social Media-Experte Sebastian
Backhaus prasentiert erfolgverspre-
chende Vermarktungsstrategien im
Social Web.

Einen eigenen Veranstaltungsteil
wird der ADFC gestalten. Unter der
Uberschrift ,,Umsetzungsstrategien
zur MTB-Wegweisung in den Alpen-
landern” werden am Nachmittag
Workshops und Impulsvortrage an-
geboten, die mit Best Practice-Bei-
spielen und Diskussionsrunden ei-
ner einheitlichen Wegweisung in
den Landern Osterreich, Deutsch-
land und der Schweiz den Weg eb-
nen sollen. mak
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Neue Anwendung des ARENA PistenManagementSystems

Perfekter Pisten- und Parkbau

Die Planai-Hochwurzen-Bahnen in Schladming waren schon immer Vorreiter bei neuen Entwicklungen

in der Branche, zuletzt bei der Einfihrung der ARENA GPS+ Schneehohenmessung 2008, die von

PowerGlIS inzwischen zum umfassenden PistenManagement weiter entwickelt wurde. Kurzlich hat

Technikchef Prok. Karl Hoflehner eine weitere Anwendung des Werkzeugs ,entdeckt”: die Optimie-

rung des Pisten- und Parkbaus! Ziel ist die Minimierung der notwendigen Schneeauflage durch

Gelandekorrekturen im Sommer.

Der von QParks errichtete Horsefeathers Superpark Planai lisst keine Wiinsche offen. Foto: Simon van Hal, Qparks

Schladming legt groRen Wert auf
effizienten Pistenbau, saubere Re-
kultivierung bzw. Begriinung und
Homogenisierung der Piste (Entfer-
nen grolerer Steine auf der Oberfla-
che) gelegt. Denn je besser das Ge-
lande aufbereitet ist, desto Ressour-
cen schonender kann die Piste im
Winter betrieben werden! , Kommt
dann noch ein guter Bewuchs dazu,
kann man schon bei Raureif Ski fah-
ren”, versichert Karl Hoflehner. In
Schladming ist Nachhaltigkeit kein
Lippenbekenntnis — selbst die Ski
WM 2013 wird unter dieses Motto
gestellt. Aus der Motivation heraus,
Ressourcen zu schonen, wurde sei-
nerzeit die Schneehohenmessung
mitentwickelt und bei der Weltcup-
Piste erstmals eingesetzt. Heute sind
mehrere Pistenfahrzeuge auf der
Planai und Hochwurzen mit dem

ARENA PistenManagementSystem
ausgestattet und leisten ,gute
Dienste”, so Hoflehner. Der Einsatz-
bereich fiir den Anwender hat sich
im Laufe der jahrelangen Praxis ge-
steigert. Die Planai-Hochwurzen-
Bahnen sind nunmehr in der Lage,
das Tool fur einen sauberen Pisten-
und Parkbau im Sommer zu ver-
wenden. ,Wir alle wissen, dass Pis-
tenmanagement nicht erst bei der
Beschneiung beginnt. Durch Gelan-
dekorrekturen kann wesentlich bei
der Schneeproduktion gespart wer-
den! Die jeweiligen Schwachstellen
beim Untergrund kénnen mit dem
ARENA PistenManagementSystem
aufgedeckt werden”, bekraftigt Ho-
flehner. Den Anstol fiir die neue An-
wendung von ARENA hat die Be-
schneiung des neuen Funparks ge-
geben.

Wie viel Schnee braucht ein Funpark?

Im Jahr 2008 wurde von QParks aus Graz auf der Planai
der Horsefeathers Superpark errichtet und ein Jahr da-
rauf bereits mit Erdbaumallnahmen optimiert, um
weniger Schnee zu verbrauchen. Trotzdem hatten die
Bergbahnen weiterhin den Eindruck, immer noch zu
viel Schnee fiir den Funpark zu produzieren. Ein siche-
rer und hochqualitativer Snowpark bendtigt entspre-
chende Kubaturen und so kam es immer wieder zu
Spannungen zwischen den Bergbahnen und QParks,
woflr die Schneeanlage eingesetzt werden soll: fur die
Pisten oder fir den Funpark?! So fasste Karl Hoflehner
den Entschluss, der Notwendigkeit solcher Schnee-
mengen flr den Funpark auf auf den Grund zu gehen:
er liel im Winter den ganzen Funpark in der Original-
schneehdhe vermessen und im Friihjahr ohne Schnee-
auflage ebenfalls. Die Gegentiberstellung der Werte
brachte ein interessantes Ergebnis. Fuir 3 Hektar Flache
wurden 30000 m® Schnee produziert, das entspricht
im Durchschnitt einem Meter, was grundsatzlich ein
recht guter Gesamtwert ist. Jedoch fielen manche
Punkte auf, an denen 2 Meter und mehr Schnee auf-
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Luftaufnahme des aperen Superpark Planai.

Fotos: Planai-Hochwurzenbahnen (5)

getragen worden war. Grund fiir diese Uberdimensio-
nierung kann nur ein problematisches Geldande (Mul-
den etc.) oder falsche Schneeverteilung sein. Auf-
grund dieser Analysen wurden im Sommer 2010 wei-
tere Optimierungen im Erdbau vorgenommen — etwa
konnen die Aufspriinge hinter den Kickern (Schanzen)
mit Erde aufgefiillt werden und diverse Sprunghiigel
gleich mit Erde modelliert werden. Ublicherweise wer-
den diese ja nur mit Schnee gebaut. Dazu Bern-
Mandlberger, techn. Leiter bei QParks: es ist sehr
wichtig fur die Wirtschaftlichkeit eines Funparks, den
Einsatz von Kunstschnee und Maschinenstunden auf
das notwendige Mindestmal} zu reduzieren. Durch
die Optimierung des Erdbaus gelang es uns auf der
Planai, die Kosten um ein Vielfaches zu reduzieren und

Bagger ,modellieren” eine Schanze.

zusatzlich den Fertigstellungszeit-
punkt um Wochen auf vorzuverle-
gen. Letzte Saison o6ffneten wir am
4.12.und am 23. 12. war der Hor-
sefeathers Superpark Planai mit
Uber 40 Elementen vollstandig auf-
gebaut.

Mit einem Viertel Schnee
ausgekommen

Die jiingsten Ergebnisse liegen zwar
noch nicht vor, Hoflehner weil’ aber
aus Erfahrung, dass nochmals etliche
Mengen eingespart wurden. Und
was diese Zahlen wert sind, zeigt ein

AL

ErdbaumafSnahmen im Funpark reduzieren den Schneeverbrauch.

Vergleich mit anderen Funparks
dieser GroRenordnung. Branchen-
kollegen bezifferten ihren Schnee-
verbrauch mit ca. 120000 m” — also
dem Vierfachen! Somit gilt der Fun-
park auf der Planai nunmehr als
Leuchtturm in punkto Sparsamkeit.
Das Management hat aulerdem
endlich die Gewissheit, dass sich die
Malnahmen tatsachlich gelohnt
haben und wie der Funpark optimal
prapariert wird. Ein zusatzlicher Ef-
fekt der Erdbaumalnahmen war,
dass der Funpark in der letzten Win-
tersaison frilher gedffnet werden

Fahrspaf§ im Snowpark an tiber 120 Betriebstagen.

Foto: Simon van Hal, Qparks
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Diese nicht fertiggestellte Piste wurde im Winter vermessen,
um das Geldnde im Friihjahr Korrigieren zu kinnen.

konnte, da die Beschneiung schnel-
ler erledigt werden konnte. Es gibt
also neben der betriebswirtschaftli-
chen auch eine positive zeitliche
Komponente. Letztere sieht folgen-
dermallen aus: ein Kubikmeter
Schnee kostet den Planai-Hochwur-
zen-Bahnen 3 Euro/m® der Erdbau
6 Euro/m”>. Der Aufwand amortisiert
sich also innerhalb von zwei Jahren.
Zusatzlich kénnen im Aufbau Ma-
schinenstunden eingespart werden.
Umgekehrt betrachtet wiirde Jahr
flr Jahr immer wieder dasselbe Loch
teuer mit Schnee aufgefiillt. Kein
Wunder, dass der Errichter QParks
inzwischen den Horsefeathers Su-
perpark als Vorbild nennt und zu
Optimierungen im Sommer rat. GF
Jirgen Kipperer: ,Selbst nach 15
Jahren Parkbau waren wir Uber-
rascht, dass das Einsparungsspoten-
zial bei 50-75% Schnee und
75-150 Maschinenstunden liegt —
ganz abgesehen von der langeren
Betriebsdauer.

Im Pistenbau steckt

noch viel Potenzial

Die Erkenntnisse aus dem Parkbau
wurden in Schladming postwen-
dend auch auf die Piste umgelegt.
Man erkennt ,schneefressende”
Schwachstellen, wenn das vermes-
sene Urgelande mit dem aufgetra-
genen Schneeprofil analysiert wird.

Zuviel Schnee-Ansammlung Uber
mehrere Jahre hindurch beobach-
tet, ist immer ein Schwachpunkt
des Gelandes wie z.B. eine Mulde.
Konkret haben die Planai-Hochwur-
zen-Bahnen bei einer nicht ganz
fertiggestellten Piste die Chance er-
griffen, diese Piste zu vermessen
und beim Begriinen im Friihjahr
den Unterbau zu korrigieren. ,Die
Pisten werden zwar optimal ge-
plant, jedoch werden diese in Natu-
ra teilweise nicht so gebaut”, verrat
Hoflehner. ,Mit dem ARENA Tool
siehst du genau, wo anstelle der
Erdbauarbeiten mit Schnee gear-
beitet wird! Im Winter kann die
Oberflache kaum optimiert wer-
den, denn die Kontur stellt sich
gleichsam automatisch ein, sei es

Dieselbe Piste mit
Schneeauflage.
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Korrekturen der Piste im heurigen Sommer.

durch Gastevorlieben, sei es durch die Geratefahrer.
Grundsatzlich ist es ja das Ziel, den Schnee auf den
Pisten moglichst gleichmaRig zu verteilen. Dazu ist je-
des Hilfsmittel recht. Der Gast bemerkt nicht, wenn
wir 2 Meter zu viel Schnee haben, aber wenn wir zu
wenig haben. Davon abgesehen stoRRen wir heute
beim Pistenneubau ohnehin an Grenzen (Genehmi-
gungen), so dass wir hauptsachlich nur noch an den
Zierleisten schleifen. Mit den o. a. Potenzialen, die uns
das ARENA Tool zeigt, haben wir jedoch kiinftig noch
ein breites Betatigungsfeld zum Optimieren”, so Hof-
lehner weiter.

Auch die Firma PowerGlIS selbst beriicksichtigt kiinftig
die ,Schladminger Erkenntnisse”, wenn mit einem
Kunden die Schnei-Strategie festgelegt wird. Dann
geht es nicht nur darum, wie viel Schnee wo aufgetra-
gen wird, sondern auch um die Frage, wo das Gelande
korrigiert werden konnte. Denn technischer Schnee ist
zu wertvoll, um nicht alle Mittel zur Mengenreduzie-
rung auszuschopfen! mak
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Vollausbau in Mayrhofen

Vorstand Josef Reiter:

.Die Mayrhofener Bergbahnen werden zur Saison 2011/12
den Vollausbau ihrer Pistenfahrzeug-Flotte mit dem ARENA
PistenManagementSystem realisieren. Konkret werden zu-
satzlich zu den u.a. im Snowpark-Bereich bestehenden 3
Anwendungen 13 weitere Maschinen aufgeristet, so dass
insgesamt 16 Pistenfahrzeuge liber das Tool verfligen wer-
den.

Unsere Erfahrungen mit PowerGIS haben bereits vor zwei
Jahren am Ahorn mit einem Gerat testweise begonnen,
dann wurde ein zweites Gerat dazugenommen und zur Sai-
son 2010/11 noch ein drittes fiir den Funpark am Penken,
um auch diese Art der Anwendung zu testen. Letztere ist
positiv ausgefallen, jedoch gibt es noch Verbesserungspo-
tenzial, weshalb die Funpark-Pistenmaschinen nochmals
komplett umgebaut werden. Unser Ziel mit dem ARENA
PistenManagementSystem ist weniger eine Verbesserung
der Pistenqualitat, denn fir diese sind wir ohnehin schon
bekannt, sondern eine Ressourcenschonung. Uber Gré-
Renordnungen haben wir momentan noch kein Gespdir,
was uns jedoch absolut wichtig erscheint, ist die Phase der
Grundbeschneiung, wo man derzeit auf Bauchentschei-
dungen der Mitarbeiter angewiesen ist. Oft schneit man ja
,vorsichtshalber’ noch eine Nacht, obwohl man schon eine
ausreichende Schneedecke von 30—40 cm Hohe produziert
hat und die Schneeerzeuger fiir eine andere Piste abgezo-
gen werden konnten! Hier kann man in der Effizienz bzw.
Schlagkraft besser werden. Um mit dem Tool richtig bzw.
umfassend umgehen zu kdnnen, geben wir uns jedoch drei
Jahre Zeit zum Sammeln von Erfahrungen. Danach lasst
sich meines Erachtens schon ein Steuerungsinstrument ein-
setzen. Wir sehen halt auch, dass wir im Friihjahr an man-
chen Stellen fast einen ,Gletscher’ haben und andere apern
eher zu friih aus.

Fahrer miissen sich téaglich konfrontieren

Das System macht nur Sinn, wenn man es tber die ganze
Saison hin lebt, d. h. wenn der Fahrer jeden Tag die Situati-
on mitverfolgt und darauf reagiert. Wenn man bei Einfiih-
rung solcher Dinge nicht von vornherein vereinbart, in wel-
chem Umfang sie zu nutzen sind oder was genau zu passie-
ren hat, dann schlaft das Ganze irgendwie ein, weil ja jeder
etwas anderes hat, das noch viel wichtiger ist. Meist geht es
ja um Soft-Fakts...

Wir werden daher im Juli in einer Strategiesitzung mit den
Betriebsleitern die Rahmenbedingungen festlegen, welche
dann die Grundlage fiir die Arbeit in der ersten Saison dar-
stellen werden. Daran wird man dann feilen und nachbes-
sern flr die zweite Saison.”

Prok. Josef Reiter, Vorstand der Mayrhofener Bergbahnen.
Fotos: BB Mayrhofen

ARENA /

Die Piste im Griff — die Kosten auch
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Schwingungsbasierte Zustandsdiagnose an Pumpen

WaterControlSystems (WaCoS) erhoht
Verfugbarkeit von Schneeanlagen

Die permanente Verfligbarkeit von Beschneiungsanlagen muss bei jedem Pistenbetreiber hochste

Prioritat haben. Um unplanmaRigen Stillstanden vorzubeugen, hilft eine zustandsbasierte Instandhal-

tung mit Hilfe geeigneter Messmittel, wie sie z. B. die Firma PRUFTECHNIK aus Ismaning (D) anbietet.

Mit Vibxpert® II kann man Zustandsanalysen an Pumpen aber auch Seilscheiben
und Getrieben durchfiihren. Fotos: Priiftechnik

b PRUFTECHNIK

Die Sudtiroler Firma WaCoS, ein
nambhafter Experte fiir die Planung
und Realisierung von Pumpenan-
lagen fir Beschneiungs-, Bereg-
nungs- und Trinkwasseranlagen,
hat die schwingungsbasierte Zu-
standsanalyse in ihr Servicekonzept
integriert und mit dem neuen
VIBXPERT II von Priiftechnik eines
der leistungsfahigsten Messgerate
daflr im Einsatz.

Im Zuge seiner Marktrecherchen
testete WaCoS-Geschiftsfiihrer
Pramsohler u.a. Handmessgerate
mit einer sogenannten integrierten
Analysefunktion. Laut Hersteller
wird dabei wahrend der Messwert-
aufnahme die Analyse vorgenom-

men und die Ursache fiir z.B. erhhte Maschinen-
schwingungen angegeben.

Messungen an mehreren Pumpen ergaben eine unzu-
reichende Trefferquote dieser Gerateanalyse. So mel-
dete das Messgerat an einer Uberholten Pumpe mit
definitiv intakten Walzlagern einen ,Lagerschaden”.

Bewihrte Messtechnik mit Vibxpert 1l
Mit der Erkenntnis, dass diese ,Analysesysteme” wohl
nicht die notwendige Zuverlassigkeit bieten und fir ei-
ne fundierte Schwingungsdiagnose nicht ausreichen,
entschied sich Pramsohler fiir ein ausgereiftes Mess-
system von Priiftechnik Condition Monitoring GmbH
aus Ismaning bei Miinchen. Deshalb setzt die Firma
WaCoS den FFT-Analysator VIBXPERT Il ein, der sich
aufgrund seiner einfachen Bedienerfiihrung und um-
fangreichen Analysefunktionen ideal fiir den Service-
einsatz eignet. Erganzt wird Vibxpert Il durch die Ana-
lysesoftware OMNITREND, die eine Vielzahl von Tools
zur Messdatenauswertung und Berichtserstellung bie-
tet. Vibxpert Il kann aufgrund des breiten Frequenzbe-
reichs von 0,5 Hz bis 40 kHz nicht nur Zustandsanaly-
sen an Pumpen, sondern auch Analysen an langsam
laufenden Maschinen, wie z.B. Seilscheiben und Ge-
triebe von Seilbahnen durchfiihren!

Vibxpert Il hat sich mittlerweile bei zahlreichen Einsat-
zen in kleineren und gréReren Skigebieten bewahrt,
wie z. B. mit Zustandsanalysen an zwei Pumpstationen
bei den Bergbahnen Kitzblihel. WaCoS bietet neben
schwingungsbasierten Zustandsanalysen auch laser-
optische Wellenausrichtung als Service an. Konse-
quenterweise kommt dabei auch Lasermesstechnik
von Priiftechnik zum Einsatz.

II‘ Infos:

WaCoS

Water Control Systems

St. Valentin 60, 1-39040 Villno (BZ)

Tel +39/0472/847571, Fax +39/0472/ 670275
info@wacos.eu, www.wacos.eu

PRUFTECHNIK Condition Monitoring GmbH
Oskar-Messter-Str. 19-21, D- 85737 Ismaning

Tel. +49(0)89/99616-0, Fax +49(0)89/99616-300
info@pruftechnik.com, www.pruftechnik.com
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Nesselwang erweitert mit SUFAG

Alpspitzbahn auch bei der
Beschneiung progressiv

Die Allgauer Bergtourismus-Destination Nesselwang (D) lie} bereits 2006/07 mit der ersten Kombibahn

Deutschlands aufhorchen (8er Gondeln und 4er Sesseln). Zur letzten Saison hat die Alpspitzbahn auch

die zweite Sektion auf die selbe Bahntype umgestellt und den bestehenden Einer-Sessellift ersetzt. In

Folge haben sich die Prioritaten verschoben, so dass als nachster Schritt die Erweiterung der Beschnei-

ung bis zur Bergstation auf 1 500 m sowie die Erhohung der Schlagkraft ansteht. Hierfir will Geschafts-

fuhrer DI Ralf Speck weitere 10 SUFAG Schneeerzeuger einsetzen, um in Summe mit 22 Propellerma-

schinen und 9 Lanzen aus Vorarlberg alle 35 ha an Pistenflache in T00 Stunden einschneien zu kdnnen.

Die Alpspitzbahn in Nesselwang schwort seit 1999 ,sortenrein” auf SUFAG Schneemaschinen.
Fotos: Alpspitzbahn

Durch die neue Bahnverbindung auf die Bergstation
Alpspitz haben sich die Prioritdten der Skifahrer von
der Mittelstation verlagert, da jetzt jeder hier herauf-
kommt. Friiher nutzten nur die besseren Wintersport-
ler den alten Einer-Sessellift mit seiner bescheidenen
Forderkapazitat von 300 p/h. Durch die vielfache Fre-
quenz der neuen Kombibahn Il wird jedoch kiinftig
der Naturschnee nicht mehr ausreichen, zumal gera-
de schwachere Skifahrer viel mehr Material talwarts
schieben, weil sie z.B. an kritischen Stellen stehen
bleiben. Zusatzlich kommen nun die Skischulen dazu,
die am vierten oder fiinften Tag die komplette 3 km
lange Talabfahrt mit ihren Schilern nutzen wollen. Es
hat sich also das ganze Publikum oben am Berg veran-
dert, folglich ist der nachste Schritt fir die Alpspitz-
bahn, die technische Beschneiung bis zur Bergstation
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der Kombibahn II auszudehnen.
Dazu bedarf es einer Verlangerung
der Schneileitung um ca. 500 Meter
(Duktus Rohre) sowie 10 weiterer
Schéchte und 10 zusatzlicher Pro-
pellerschneeerzeuger von SUFAG -
vermutlich aus der neuesten Gene-
ration ,PEAK”. Angedacht ist auch
ein  weiterer  Schneiteich  mit
25000m° Volumen unweit der
Bergstation, der wie ein nattirlicher
See angelegt und mit einer kleinen
Wasserlandschaft ergéanzt zusatzlich
das Sommerangebot attraktivieren
soll. Die Planung des Speichertei-
ches wurde bereits Klenkhart &

Partner Consulting lGbergeben, um
die Gesamtplanung des Sommer-
konzeptes mit Entspannungsareal
und Hangebriickenverbindung der
Gipfel Alpspitze und Edelsberg bzw.
ZIP-Liner kimmert sich die Doppel-
mayr Tochterfirma Input.

Redundant aufgebautes
System

Ob und wann jedoch der Hohen-
Speicherteich genehmigt wird, steht
derzeit noch in den Sternen. Die
Gegner mussen noch lberzeugt
werden, dass so ein Gewasser heut-
zutage als Aufwertung des Geldndes
angelegt werden kann. Beispiele
gibt es ja von Klenkhart aus jlingster
Zeit genug. GF Ralf Speck rechnet
mit Baubeginn im Friihjahr 2012. Al-
lerdings muss das kiinftige Beschnei-
ungs-Konzept so ausgelegt werden,
dass man auch nur mit dem beste-
henden 20000 m’ im Tal auskom-
men konnte. Von der Forderleistung
her ist die Pumpstation im Tal seit
2010 von SUFAG so ausgelegt, dass
es keine Probleme mehr gibt. Es
wurde eine komplette zweite Haupt-
pumpe mit 400 kW Drehstrommo-
tor plus separate Vorpumpe instal-
liert, so dass das System nun redun-
dant aufgebaut ist. Demnachst wird
auch die vorhandene alte Gleich-
strom-Pumpe noch durch eine neue
400 kW Drehstrom-Pumpe ersetzt,
damit zwei identische Kennlinien
bestehen. Diese beiden Strange
konnen sowohl unabhéngig vonei-
nander als auch parallel betrieben



In Nesselwang findet man den einzigen beleuchteten Funpark Deutschlands.
Der tiglich von 18 — 21 Uhr stattfindende Nachtskilauf erlebt hier seit Jahren
einen enormen Boom, Frequenzen von 6 000 p/h mit beiden Bahnen sind iiblich.

werden,, Eine weitere Besonderheit
dieser Anlage sind die frequenzge-
steuerten Vorpumpen. Durch die
hohe Forderleistung und hohen
Driicke hat sich bei wenig Wasserab-
nahme das Wasser im Vorpumpen-
schacht erwarmt. Dieses Problem
hat sich durch frequenzgesteuerte
Vorpumpen erledigt, denn diese lie-
fern nur so viel Wasser, wie die
Hauptpumpe wirklich braucht. Die
Uberschiissige Energie wird nicht
mehr in Warme umgewandelt”, er-
klart Hermann Felder, SUFAG Ver-
kaufsreprasentant in Deutschland.

Dass so eine Ausfallsicherheit durch
ein Backup-System ein entscheiden-
der Faktor sein kann, hat die Alp-
spitzbahn ein Jahr zuvor erlebt. Da ist
durch Verstopfung im Ansaugbe-
reich der Vorpumpe der ganze
Strang ausgefallen und somit die An-
lage komplett lahmgelegt worden.

Aufgrund des Hohenunterschiedes
von fast 300 m vom Teich bis zur
Mittelstation verfligt die Schneean-
lage seit 1999 auch uber eine Druck-
erhohungsstation. Diese gilt es in je-
dem Fall um eine Leistung von 50 |/s
auszubauen, damit in Zukunft 150
I/s fir den Endausbau bereitgestellt
werden konnen. Aber ,Wenn wir
langfristig im Winter tiberleben wol-
len, brauchen wir das zusatzliche
Teich-Wasser am Berg”, so GF Ralf
Speck. Denn nur dann lasst sich die
Schlagkraft bei der Grundbeschnei-
ung wettbewerbsfahig erhohen,
sprich das Gebiet in 100 Stunden
einschneien (FKT - 4° C).

Verbindung der Bahnen
optimieren

Doch ehe diese Vision der Vollbe-
schneiung Wahrheit wird, heil3t es
die beiden Kombi-Bahnen mitei-

BESCHI\"E'I

Die Alpspitzbahn strotzt vor guten Ideen wie z.B. dem
,Gondeling”. Dabei kann der Gast z. B. jeden Freitag ab
18 Uhr Gondelfahren und gut Dinieren verbinden — am
Sonntag kann es auch mal ein WeifSwurstfriihstiick sein.

nander ,vernlinftig” zu verbinden. Das jetzige Gefal-
le ist nicht mehr zumutbar, auRerdem wird die neue
Anlage optisch auf den ersten Blick kaum wahrge-
nommen, was der Nutzung eher abtréglich ist. Folg-
lich wird die alte Mittelstation abgetragen und auf
der gegeniiberliegenden Seite ein neues Funktions-
gebaude errichtet mit (verstarkter) Pumpstation, Pis-
tengerate-Garage, Toiletten, Bergwacht-Raum und
Funktion fir die Bahn. Das Geldande wird so abge-
senkt, dass sich nur noch ein leichtes Gefalle von T m
ergibt.

Weiters werden noch im Herbst die Vorarbeiten fiir die
neuen Schachte im oberen Bereich getatigt und — als
Erste-Hilfe-Aktion — wenigstens zwei angelegt ,ohne
dies an die grolRe Glocke zu hangen”, verrat Speck.
Die neuen Schneeerzeuger kann er jedoch erst im
nachsten Jahr bestellen. Darunter soll sich auf jeden
Fall ein Schwenkarm und der ein oder andere Gunlifter
befinden. Die groRen Vorteile bei der Produktions-
menge und dem Zeitvorsprung hat man bei den Kol-
legen in Ofterschwang. mak

Ié’mgskraftschIijssigen‘V‘RSfﬂ-T-Verbindung bis}

3 o
Mit.eineraVersorgungsleitung aus duktil"é'm' Gussgise

100} bar

DUKLeS

o | Besuchen Sie uns im Internet
unter www.duktus.com
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TechnoAlpin-Power fur Folgaria

L

Seit dem vergangenen Jahr kommt die T40 auch in Folgaria zum Einsatz. Uber 70 Stiick der neuesten Propellermaschine aus dem Hause
TechnoAlpin wurden geliefert. Fotos: TechnoAlpin

Im Jahr 2003 nahm die Zusammenarbeit
zwischen dem Trentiner Skigebiet Caro-
sello Folgaria Ski und TechnoAlpin ihren

Anfang. Seitdem wurde in mehreren Aus-
baustufen die Beschneiungsanlage stetig
erweitert, so dass nun alle Pisten tech-
nisch beschneit werden konnen.

Das Skigebiet Folgaria liegt in den
Dolomiten unweit von Trient (ITA)
und verwohnt die Wintersportler mit
100 Pistenkilometern und nahezu
endlosen Loipen.
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Das Skigebiet Folgaria liegt in den
stdlichen Dolomiten unweit von
Trient (ITA). Es erstreckt sich von
1200 m - 2000 m Meereshohe. Auf
100 Pistenkilometern ist fir jeden
Skifan die richtige Piste dabei. Seit
2003 sorgt TechnoAlpin zudem fiir
den perfekten Untergrund. In den
ersten Jahren bis 2008 lieferte Tech-
noAlpin insgesamt 102 Schneeer-

zeuger nach Folgaria. 19x M10,
20x M12, 10x M15, 43x M18, 5x
M20 und 5x T60 wurden auf Lift,
auf Turm, auf Arm oder als mobile
Maschine installiert. Zudem wurde
in diesem Zeitraum der Speicher-
teich im Bereich Martinella Nord
auf 28000 m3 erweitert und die
gleichnamige Pumpstation mit ei-
ner Leistung von 3x 200 kW bzw.




Das neue ATASSplus setzt vor allem dank der innovativen Oberfliche neue Mafstibe. Praktische
Bedienung und effizientes Ressourcenmanagement sind die wesentlichen Vorteile der Software.

120 /s errichtet. AuBerdem wurden 8
Kompressoren mitje 132 kW geliefert. Bei
der bestehenden Pumpstation Costa bau-
te TechnoAlpin 2006 die Steuerung um
und integrierte die Station in die Steue-
rungssoftware ATASSplus.

243 Propellermaschinen

Um Schneesicherheit von Anfang Dezem-
ber bis in den April gewahrleisten zu kon-
nen, waren weitere Ausbaustufen not-
wendig. 2009 wurde die Anlage um 8x
T60, 23x M18 und 3x M12 verstarkt. Die
bislang groRte Ausbaustufe folgte 2010.
Mit 74x T40, 9x T60, 19x M18 und 5x
M12 wurde die Anzahl der Schneeerzeu-
ger mit einem Schlag fast verdoppelt. Ein
Teil der neuen Schneeerzeuger ersetzt auf
den Pisten Serrada und Ortesino facile die
bisherigen nicht-TechnoAlpin Schneeer-
zeuger. Die weiteren Propellermaschinen
wurden auf den neu errichteten Pisten
Strafexpedition, Bersaglieri und Ribes Ros-
so installiert. Gesteuert werden die nun-
mehr 243 Schneeerzeuger lber die neu-
este Version der TechnoAlpin Steuerungs-
software ATASSplus.

Das neue ATASSplus

Die neue Version, die vor allem dank der
Ubersichtlichen Oberfliche neue Malista-
be setzt, wurde in Folgaria noch vor dem
offiziellen Start installiert. Alle Schneeer-
zeuger lassen sich damit tiber den Geréte-
manager bedienen. Mehrere Gerate kon-
nen gleichzeitig ausgewahlt und bearbei-
tet werden. Neu ist in der jlingsten Versi-
on zudem die vereinfachte Suche nach
bestimmten Geraten sowie die Filtermog-

lichkeit. Damit kann auch bei so grof3en
Anlagen wie in Folgaria problemlos der
Uberblick bewahrt werden. Zudem er-
moglicht ATASSplus die Auswertung aller
Daten. Temperaturverlaufe, Wasserver-
brauch oder Betriebsstunden kénnen da-
mit einfach zusammengefasst werden.
Das neue ATASSplus macht es auch mog-
lich, dass mehrere Benutzer gleichzeitig
im System arbeiten. In den verschiedenen
Stationen kann so jeder Mitarbeiter opti-
mal reagieren — ohne Verzégerung. Das
System verfligt Gber eine Kommunikati-
onsfunktion, die in die Oberflache einge-
bettet ist. Uber diese Funktion versendet
ATASSplus personalisierte Meldungen per
SMS. Die Schneimannschaft kann so um-
gehend reagieren.

Nicht nur in Sachen Beschneiung, auch
sonst wurde in Folgaria kraftig investiert.
Gleich drei neue Lifte wurden errichtet,
um den Skifans moglichst viel Abwechs-
lung zu bieten. Ein Besuch auf dem
Hochplateau Ostlich von Trient lohnt sich
nicht nur fir Anhanger des alpinen Ski-
sports. Auch anspruchsvolle Loipen zie-
hen sich nahezu endlos durch die Fels-
landschaft.

Weiterer Ausbau beauftragt

2011 wird die Anlage nun ein weiteres Mal
ausgebaut. In der Zone Ex Base Nato wird
ein Speicherteich mit 100000 m?3 errich-
tet. Die angeschlossene Pumpstation wird
8x351/sund 1x 20 |/s leisten. Eine Leitung
mit 1x 90 kW und 5 Schéichten wird kiinf-
tig die Beschneiung der Loipen optimie-
ren. 18 weitere Propellermaschinen wer-
den nach Folgaria geliefert. mak/pp

Frisher transportierten
wir Personen -
heute auch Daten!

INTEGRA DATA-Tragseile gewdhrleisten leistungs-
fiihige Datenverbindungen zwischen Berg und Tal
— ohne aufwdndige zusitzliche Infrastrukturen:
Mit hochentwickelten Technologien verseilen wir
Lichtwellenleiter in den Seilkem.

Damit verfiigen INTEGRA DATA-Seile iiber einen
integrierten Daten-Highway, auf dem sich
Informationen sicher und in unbegrenztem
Umfang dbermitteln lossen — nicht zuletzt
deshalb, weil wir dazu ein komplettes Leistungs-
paket mit allen datentechnischen Schnittstellen
ligfern.

INTEGRA DATA

Vollverschlossene Tragseile mit integrierten
Datenleitungen

FATZER A

Cait 175 lahren

FATZER AG Drahtseilwerk

Salmsacherstrasse 9 ® CH-8590 Romanshorn

Telefon +41 71 466 81 11 @ Fax +41 71 466 81 10
info@fatzer.com ® www.fatzer.com
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Johnson Controls Neige reussiert
iIn Nord- und Zentraleuropa

Nach einem eher ruhigen Jahr 2010
auf den potenziellen Exportmarkten
im Bereich der technischen Be-
schneiung kindigt sich 2011 als
vielversprechend fir JCN an. Im
Besonderen in Nord- und Zentral-
europa, wo der franzosische Her-
steller von Beschneiungssystemen
seine Position durch umfangreiche
Auftrage in Norwegen und in der
Slowakei festigen kann.

IAT GmbH
Zweigniederlassung Kérnten - A-9344 Weitensfeld Nr. 130
Tel.: +43 (0) 4265/20031 - Fax.: 20033
Abdichtungen mit Kunststoff-Dichtungsbahnen im
Tunnel-, Flachdach-, Speicherteiche- und Deponiebau
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Baustelle Beschneiungsanlage Skigebiet Jasna. Fotos: JCN

Fokus auf die Slowakei

Der Betreiber des Skigebietes von Kubinska Hola (Slowakei,
Oravska Magura Gebirge) hat Johnson Controls Neige die Erwei-
terung der bestehenden Beschneiungsanlage in Auftrag gege-
ben. Das Projekt 2011 umfasst eine Giber 1 000 m lange Erweite-
rung der Anlage im oberen Bereich des Skigebietes, den Einbau
eines Boosters und die Erneuerung der Wasserzufuhrversorgung.
Fir die dortige Schneeproduktion werden ca. 20 Schneischdchte
installiert. Die dazu ausgewahlten Schneilanzen sind hauptsach-
lich Rubis Evolution R10 und einige Borax B6. Alle Lanzen werden
durch YB Ventile gesteuert. Die Wasserversorgung wird durch
den Bau einer neuen Pumpstation zur Versorgung des bestehen-
den Stausees ausgebaut. Zusatzlich wird ein Booster errichtet,
um den oberen Teil des Leitungsnetzes zu versorgen.

Die Erweiterung der Beschneiungsanlage ist der Beweis fiir das
bestehende Vertrauensverhaltnis zwischen dem Betreiber und
JCN, die 2009 schon die erste Stufe dieser Beschneiungsanlage
errichtet hat.

Die Prasenz von JCN auf dem slowakischen Markt ist mit 21 er-
richteten Beschneiungsanlagen beachtlich. Die alteste ist 1997
in Jasna gebaut worden. Der Betreiber von Jasna wird heuer tb-
rigens auch seine Beschneiungsanlage mit tiber 3600 m Feldei-
tungen fir die Beschneiung des oberen Gebietes mit JCN erwei-
tern. Dazu werden 53 automatische Schneischachte mit 20 Ru-
bis Evo R6, 16 Rubis Evo R10, 14 Borax und 3 Safyr installiert. Als
Erganzung wird ebenfalls ein Booster fiir die Wasserversorgung
des neuen Abschnittes gebaut. Durch die Erweiterung kénnen
neue Pisten eines noch im Bau befindlichen Liftes beschneit wer-
den.




Skistar optimiert Hemsedal

In Skandinavien hat die schwedische
Gruppe SkiStar, Eigentiimer und Betrei-
ber mehrerer Skigebiete in Norwegen
und Schweden, JCN beauftragt, die
Schneeproduktion ihres norwegischen
Standortes Hemsedal zu optimieren.
Die Auftragsvergabe fand unter beson-
derem Konkurrenzdruck statt.

Diese Aufgabe erfordert ein duferst pra-
zises Know-how im Bereich der techni-
schen Beschneiung. Nachdem der ur-
spriinglich ausgewahlte Mitbewerber
aus diesem Grund den Auftrag abgelehnt
hatte, ist es JCN gelungen, den Zuschlag
zu bekommen und somit nicht nur die
perfekte Integration in die bestehende
Anlage zu garantieren, sondern auch de-
ren Betrieb nachhaltig zu sichern.

Das Projekt umfasst die Aufriistung von
5 bestehenden Maschinenraumen und

Die Priisenz von JCN auf
dem slowakischen Markt ist
mit 21 errichteten Beschnei-
ungsanlagen beachtlich.

Pumpstationen der Anlage Hemsedal
mit dem doppelten Ziel, die Produk-
tionsleistung von 1000m3/h  auf
1900m3/h zu erhéhen und die Wasser-
verwaltung zu rationalisieren, indem
das Ressourcenmanagement dement-
sprechend neu konfiguriert wird.

Im Rahmen dieses Projektes werden ins-
gesamt 4 Pumpen eingebaut — 2 neue
und 2 Ersatzpumpen. Die neuen Pum-
pen werden mit Drehzahlregelung ge-
steuert.

Die Steuerungssoftware Liberty wird
ebenfalls mit neuen Funktionsparame-
tern aufgeristet, sodass der Betreiber
Uber die vollautomatisierte gesamte Be-
triebs- und Produktionskonfiguration
verfligt (Ubertragen der Wasserressour-
cen von einem Bereich zu einem ande-
ren, unterschiedliche Produktionsmo-
den etc). mak/pd

Auch das Skigebiet Kublnska HoRa erweitert seine Schneeanalge mit JCN-Lanzen.

Uber 40 Jahre

In der Auslegung und
Berechnung von hydra-
statischen und hydrau-
lischen Antrieben fir
den mobilen Bereich

* Berechnung

= anjuhliurunE -

* Auslegung

s I{unalruhﬂnn:‘

* Mantage Bk
+ Inbetriebnahme -
« Wartung & Sarvice

CH-8320 Fehraltorf
Tel. 044 B77 52 11
www.bhag.bibus.ch




Der Speichersee
, Tanzstatt”
hat ein Fas-

sungsvermaogen

von 107 Mio.
Liter. Fotos:
Lachtal-Lifte

u. Seilbahnen
GmbH & Co KG.

Die TEERAG-ASDAG AG zihlt in Oster-
reich zu den fuhrenden Bauunterneh-
men. Der Schwerpunkt der Unterneh-
menstatigkeit liegt im Stralen- bzw.
Asphaltstralenbau, im Bau von AulRenan-
lagen, Kanal- und Wasserleitungsbau,
Gas- und Fernwarmeleitungsbau, Beton-
und Ingenieurtiefbau, Briickenbau, Kraft-
werksbau und Larmschutzwandbau.

Jakob AG, CH-3555 Trubschachen

Tel. +41 (0)34 495 10 10, eMail: seil@jakob.ch

www.jakob.ch

TEERAG-ASDAG AG
Kompetenz und Leistungstahigkeit

Das gesamte Spektrum der Unter-
nehmenstatigkeit ist seit Jahren
nach dem Qualitatsmanagement-
system gemal 1ISO 9001, dem Um-
weltmanagementsystem  gemafR
ISO 14001 sowie nach dem Arbeits-
und  Gesundheitsschutz-Manage-
mentsystem gemadll BS OHSAS
18001 zertifiziert. Neben den ange-
stammten Betatigungsfeldern ent-
wickelte sich in den vergangenen
Jahren die Sanierung von Strallen-
und Brlickenbauwerken, die Errich-
tung von Larmschutzbauwerken,
sowie der Bau von Speicherteichen
und Beschneiungsanlagen zu wich-
tigen Aufgabengebieten. In den
Niederlassungen in Osterreich und

im Ausland sind rund 5000 Mitar-
beiter beschaftigt, die eine rei-
bungslose Abwicklung der Auftrage
gewahrleisten.

Mit ihren Niederlassungen in der
Steiermark, in Salzburg und Tirol
konnte die TEERAG-ASDAG AG in
den letzten Jahren einige interessan-
te Bauvorhaben unterschiedlicher
GroRenordnung im alpinen Geldn-
de zur vollsten Zufriedenheit der
Seilbahnunternehmen  abwickeln.
Aktiv war man dabei u. a. in der Stei-
ermark, in Salzburg, Tirol und Bay-
ern.

Die Angebotspalette der TEERAG-
ASDAG AG im ,alpinen Bereich”
umfasst:
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» Lift- und Seilbahnbau: Baumeis-
terarbeiten fir die Stationsgebaude,
die Herstellung der Streckenfunda-
mente, Kabel- und Entwasserungs-
arbeiten, ...

» Pisten- und Beschneiungsanla-
gen: Erdbau, Pistenkorrekturen,
Feldleitungsbau, Rohrverlegungsar-
beiten, ...

» Speicherteichbau: samtliche Leis-
tungen fur die komplette Herstel-
lung des Speicherteiches, Baumeis-
terarbeiten fiir die Pumpstationen,
Erdarbeiten zur Herstellung des
Speicherteiches, Abdichtungsarbei-
ten (Geotextilien und HD-PE Fo-
lien), diverse Kleinbauwerke...

» Boschungssicherungssysteme:
Bewehrte-Erde-Stiitzkonstruktionen
und Vorgespannte-Vernetzte-Anker-
wande (VVA) fir die Hang- und Bo-
schungssicherung von Pistenwegen,
Dammen, StraRenbodschungen, etc.

Speicherteich , Tanzstatt”:
Schneesicherheit fiir das
Skigebiet Lachtal

Inmitten der Bergwelt der steiri-
schen Wolzer Tauern, zwischen
Windpark und Wanderpfaden, wur-
de der neue Speicherteich Lachtal
im Einklang mit der Natur gebaut.
Die TEERAG-ASDAG AG, Niederlas-
sung Steiermark, fuhrte die Erdbau-
arbeiten fir dieses Projekt durch,
das in einer Kooperation der Bauge-
biete Scheifling und Mirzzuschlag
umgesetzt wurde. Auf nahezu
2000 m Seehohe wurde dabei ober
der Tanzstattkapelle ein rund zwei
Hektar groller Beschneiungsteich
errichtet, der fir die Skiregion Lach-
tal grofRte Bedeutung hat. Mit ei-
nem Fassungsvermdgen von rund
107000 m3 Wasser und einer Tiefe

Die Arbeiten am
Teich konnten
friiher als
geplant ab-
geschlossen
werden.

von 9,30 m ist er einer der grofiten
und hochstgelegenen in der steiri-
schen Skiregion.

Bei der Errichtung waren 25 Mitar-
beiter und bis zu 13 Erdbau-GroRge-
rate im Einsatz. Sie stellten den Spei-
chersee rechtzeitig vor Winterbe-
ginn in einer Rekordzeit von drei
Monaten schneller als geplant fertig.
Aullerdem wurde die vorhandene
Beschneiungsanlage um tber 4,5 Ki-
lometer erweitert und die Pumpsta-
tion sowie eine Pumpleitung von der
Quelle zum Teich fertig gestellt. Der
hier erzeugte Kompaktschnee stellt
sicher, dass das Lachtal auch bei we-
nig Niederschlag innerhalb von nur
drei Tagen unbeschwertes Pisten-
vergniigen bieten kann. Damit zahlt
diese Region zu den schneesichers-
ten Skigebieten Osterreichs. ,Mit
der Errichtung des groRRen Speicher-
sees, der Verlegung von 5 km Druck-
leitungen und der Anschaffung neu-
er Schneekanonen und Schneilan-
zen konnen kiinftig Gber 40 ha Pis-
tenflachen in kurzer Zeit beschneit
werden”, freut sich Wolfgang Rap-
pold mit seinem Team.

Der Dank aller Beteiligten gilt vor al-
lem den Grundbesitzern, die die be-

SALZMANN

INGENIEURE

Jede Seilbahn ist einzigartig — wie der Berg, den sie erschlief8t! Salzmann Ingenieure stehen fiir
maBgeschneiderte Losungen —von der ersten Projektidee bis zum genehmigten Projekt, vom Baube-
ginn bis zur abgenommenen Anlage.

PROJEKTENTWICKLUNG SEILBAHN-GENERALPLANUNG PROJEKTMANAGEMENT

FIRME

nétigten Flachen zur Verfligung stellten, und den zu-
standigen Behorden, die eine rasche Umsetzung des
Projektes ermoglichten. Die Bauvorhaben konnten von
den groRteils einheimischen Firmen in Rekordzeit und
umfallfrei realisiert werden. Auch Tourismusreferent LH
Hermann Schitzenhofer gratulierte zum Projekt: ,, Das
Lachtal zahlt mit dieser Investition und aufgrund seiner
Hohenlage von 1600 bis 2222 m Seehdhe zu den
schneesichersten Skigebieten im Alpenraum.”

|I| Infos: www.teerag-asdag.at

PROJEKTDATEN
SCHNEEANLAGE LACHTAL

Salzmann Ingenieure ZT GmbH
Angelika-Kauffmann-Strasse 5
6900 Bregenz, Austria

Tel. +43 (0)5574/45524-0
www.salzmann-ing.at
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Die Effekte von SnowPlus
sind belegbar

Die Firma Lohnert aus Gunzenhausen (D) hat vor einiger Zeit ihr Snowtuning fir Schneeerzeuger und

Pumpstationen weiter entwickelt. Nun konnen die Vorteile wie hohere Schneequalitat, langere

Schneizeiten und 10 — 20 % Produktionssteigerung aber auch durch objektive Messerergebnisse aus

einer groReren Versuchsreihe mit dem SLF und der FH Nurnberg schwarz auf weil} belegt werden.

Snow P .
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Der Katalysator SnowPlus ist entweder als — nunmehr
verkleinerter — Filtereinsatz fiir den Wasserkasten des
Schneeerzeugers oder als Manschette fir die Feldlei-
tung in der Pumpstation erhaltlich. Wie Geschaftsfiih-
rer Thomas Lohnert seit Jahren unermiidlich behaup-
tet, verandere SnowPlus die Wasserstruktur und senke
die Oberflachenspannung. Das Wasser zerstaube fei-
ner, gefriere schneller und kristallisiere besser aus. Der
Effekt seien u.a. kleinere Kristalle und mehr Schnee,
weil trockener produziert werden konne. Der Wasser-
durchsatz lasse sich dank SnowPlus um 10 — 20 % stei-
gern, das bedeute eine erhohte Produktion bei glei-
chen Energie- und Personalkosten. Und schlieBlich ka-
men dadurch auch bessere Pisten zustande. Der
Schnee werde feiner und dichter, daher werde die Piste
stabil und griffig ohne Eis und halte der Beanspruchung
durch die Sportgeréate aber auch durch Sonne, Fon und
Regen langer stand, so Lohnert. Der Markt reagierte je-
doch zwiespaltig. Wahrend etliche Anwender auf das
Gerat schworen, konnten andere wiederum keinen Un-
terschied bei der Schneeproduktion feststellen.

Untersuchungen bestitigen

17,5 % mehr Wasserdurchsatz

Um dieser Unsicherheit ein Ende zu bereiten, hat Loh-
nert die Schneeforscher aus Davos (SLF) beauftragt,
die Effekte des Schneekatalysators wissenschaftlich zu
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Geschiiftsfiihrer
Thomas Lohnert
(r.) und Verkaufs-
reprdsentant
Franz Siglreitmai-
er demonstrieren
diverse Varianten
= des Katalysators
SnowPlus. Fotos:
mak/Lohnert

untersuchen. Dazu wurden zwei
Schneemaschinen (LENKO FA5) ne-
beneinander gestellt und unter glei-
chen Bedingungen betrieben — eine
mit SnowPlus und eine ohne. Zwei
der Wissenschaftler untersuchten
dann den Schnee hinsichtlich Dich-
te, Temperatur, freies Wasser, Korn-
groRRe und Struktur. Das Ergebnis
bestatigte, dass sich grofe Tempe-
raturunterschiede beim produzier-
ten Schnee (im Schnitt um -1,6 °)

sowie bei der Dichte, der Korngrofle
und dem Wassergehalt ergeben.
Die Firma LENKO hat ihrerseits die
Messergebnisse bestatigt. Alle Fak-
toren erlauben schliel8lich einen um
17,5% hoheren Wasserdurchsatz!
Zusatzlich fihrte die Fachhochschu-
le Nurnberg, Fachbereich Techni-
sche Chemie, bereits 2002 Messun-
gen zur Oberflichenspannung
durch. Auch hier gibt es ein positives
Resultat: die Oberflachenspannung
von Wasser mit dem Lohnert-Sys-
tem sinkt um 15 - 20 %.

Last but not least hat Lohnert
Schneiberichte aus diversen Skige-
bieten (z. B. Mayrhofen) mit den un-
terschiedlichsten Voraussetzungen
bzw. Parametern gesammelt und
dokumentiert. Die Auswertung
zeigt, dass immer gro3e Tempera-
turunterschiede beim Output vor-
herrschen, selbst wenn man in
schlechterer Schneequalitat be-
schneit. Dieser Trend zieht sich
durch wie ein roter Faden. Das
Schneifenster wird dadurch varia-
bler. Weiters spritzt Lohnert fallwei-
se ein Kontrastmittel ein, damit man
die Verdnderungen an der Kontur
des Schnees sehen kann. mak.

Schneekristalle mit SnowPlus (1.) und ohne SnowPlus.
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GrofSer Andrang bei der Gebrauchtfahrzeug-Show 2010.

Fotos: Kdssbohrer Gelidndefahrzeug AG

Kompetente Beratung durch das PistenBully-Team.

Kassbohrer Gelandefahrzeug AG

Unschlagbare Auswahl -
wie immer zu unschlagbaren Preisen

Bereits zum 12. Mal offnet in diesem Jahr die Kassbohrer Gelandefahrzeug AG ihre Tore zur Internatio-

nalen Gebrauchtfahrzeug-Show. Die Veranstaltung findet am Samstag, den 24. 09. 2011, im Werk in

Laupheim statt. Und wer das PistenBully-Team kennt, weil3: Ein Besuch lohnt sich auf alle Falle!

Wer auf der Suche nach einem
,neuen” Gebrauchten ist, sollte auf
jeden Fall am 24.09.2011 den Weg
nach Laupheim in Angriff nehmen,
denn dort findet man die weltweit
grofite Auswahl an gebrauchten
PistenBully. Uber 100 gebrauchte
PistenBully zu attraktiven Konditio-
nen stehen auf dem Werksgelande
in Laupheim fir die Kunden bereit
und alle in bekannter Kassbohrer-
Qualitat.

Kunden aus aller Welt treffen hier ei-
nen kompetenten Ansprechpartner,
der sie bei ihrer Auswahl berét. In
Laupheim findet garantiert jeder
seinen ,,neuen” Gebrauchten — na-
turlich direkt vom Hersteller.
Individuell werden gebrauchte
PistenBully nach den Vorstellungen
und Winschen ihres neuen Besit-
zers aufbereitet. Als ECONOMY-,
STANDARD- oder PREMIUM-Fahr-
zeug. Fir jeden genau das Passen-
de. Denn die Anforderungen der
Gebrauchtfahrzeug-Kunden  sind

sehr unterschiedlich. Egal ob der
Kunde lieber weitgehend selbst die
Fahrzeuge aufbereiten mochte oder
die Qualitat der PistenBully-Werk-
stdtten vorzieht und damit Garantie
fur sein Gebrauchtfahrzeug hat.

Fahrzeuge der Kategorie ,,ECONO-
MY” werden technisch durchge-
checkt und ein ausfuhrlicher Priifbe-
richt erstellt, der den Kunden liber
den Zustand informiert. Die techni-
sche und optische Aufbereitung
lbernimmt der Kunde, der Kosten
sparen will, selbst. Die Fahrzeuge
der Kategorie ,, STANDARD” erhal-
ten eine Teilreparatur und sind so-
mit sofort einsatzbereit. Ketten und
Zusatzgerate sind ebenfalls tech-
nisch in Ordnung. Fur den an-
spruchsvollen Kunden gibt es die
,PREMIUM” — Variante. Diese Pisten
Bully sind nicht nur technisch kom-
plett repariert, sondern sind auch
optisch ,wie neu” aufbereitet. Dies
schlieRt die Ketten und Zusatzgera-
te natirlich mit ein. Auf PREMIUM-

reparierte PistenBully erhalt der Kunde die Gebraucht-
fahrzeug-Garantie der Kassbohrer Gelandefahrzeug
AG.

Sind Sie bereit fiir PistenBully select?

In diesem Jahr stellt die Kassbohrer Gelandefahrzeug
AG etwas vollig Neues im Rahmen der Gebrauchtfahr-
zeug-Show vor. Freuen Sie sich auf PistenBully select,
denn die ,,Sterne” sind zum Greifen nah. Lassen Sie
sich uberraschen!

Schauen Sie einfach vorbei

und informieren Sie sich!

Wenn Sie gerne zur 12. Internationalen Gebraucht-
fahrzeug-Show von Kassbohrer kommen mochten,
melden Sie Ihr Kommen einfach bei Hrn. Marc Ce-
lewitz an (Tel. +49(0)7392/900-422, Fax — 445,
E-Mail: marc.celewitz@pistenbully.com). Selbstver-
standlich kénnen Sie sich auch bei Ihrer Landesver-
tretung anmelden. Die Kassbohrer Gelandefahr-
zeug AG freut sich auf Sie! Und fiir den Fall, dass Sie
nicht zur 12. Internationalen Gebrauchtfahrzeug-
Show kommen konnen: Unter www.pistenbully.
com/usedvehicles/ finden Sie das ganze Jahr hin-
durch aktuelle Angebote. Schauen Sie doch einfach
mal rein!
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KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG AG
Eine starke Pisten-Truppe

Die Kassbohrer Gelandefahrzeug AG ist bekannt fur ihren Pioniergeist und ihre Innovationskraft —

Eigenschaften, die in der Gber 40-jahrigen Produktgeschichte der Marke PistenBully zur wiederholten

Entwicklung wegweisender Fahrzeugtechnologien gefiihrt haben.
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Weltweit steht der Name PistenBully seit Jahrzehnten fiir die Branche der Pistenprdiparierer. Und ist das Synonym fiir perfekt priparierte
Pisten und Loipen. Fotos: Kdssbohrer Geldndefahrzeug AG

Die Pistenfahrzeuge sind heute in der Pisten- und Loi-
penpflege sowie bei der Funparkgestaltung weltweit
fihrend. Und das nicht von ungefahr. Die PistenBully-
Produktfamilie lberzeugt auf nahezu allen ,Laufste-
gen” dieser Welt — egal, ob es sich um den Einsatz im
Schnee, in Skihallen oder auf besonders sensiblem Un-
tergrund handelt. Der langjahrige Erfolg von Kassboh-
rer zeigt, dass die Entwickler der PistenBully verstanden
haben, was Kunden und Markte verlangen: Neben
Wirtschaftlichkeit und Funktionalitat steht auch der Be-
dienkomfortim Vordergrund und seit einiger Zeit muss
bei der Entwicklung neuer Fahrzeugtechnologien der
Okologische Aspekt mit einbezogen werden. Gerade,
wenn es um Okologie geht, tibernimmt Kassbohrer ei-
ne Vorreiterrolle. Nicht umsonst wurde die Filtertech-
nologie der PistenBully mit dem deutschen Umwelt-
preis ausgezeichnet. Die kontinuierliche Weiterent-
wicklung der Fahrzeuge hat darliber hinaus dazu ge-
fuhrt, dass die PistenBully-Truppe bestens fiir die neu-
en Abgasvorschriften gerustet ist, die ab 2014 in
Europa, USA und Japan in Kraft treten. Mit Blick in die
Zukunft testet das Unternehmen gerade mit dem EQ.2
den diesel-elektrischen Antrieb in seinen Fahrzeugen
und hat mit dem PistenBully 600 TwinPower die erste
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serientaugliche Pistenraupe mit Die-
sel-Gas-Antrieb auf den Markt ge-
bracht.

Fiir die Pflege von

Pisten und Loipen

Die PistenBully Familie bietet ein
breites Spektrum an Fahrzeugen fur
die Pisten- und Loipenpflege. Der
PistenBully 600 ist das Flaggschiff
der PistenBully Familie. Er begeis-
tert Kunden und Fahrer mit seiner
markanten Linienfiihrung, 400 PS
Leistung und hohem Fahrkomfort.
Das Modell PistenBully 600 W Polar
ist der Meister fir steile Herausfor-
derung oder fir das Schieben gro-
Rer Schneemengen. Die neue 4,5
Tonnen Winde bringt mehr Power,
erhohte Lebensdauer von Zahnra-
dern und Wellenlager sowie eine
nutzbare Seillinge von 1050 m.
Wer ein Multitalent sucht, wird mit
dem PistenBully 100 fiindig. Nach

dem Facelift wartet er mit leistungs-
starkerem  Motor, verbesserter
Funktionalitat und mehr Komfort
auf. Der PistenBully Paana ist das
ideale Fahrzeug fir perfekte Loipen
und mit Modellen wie dem Pisten-
Bully 400 Park und dem Formatic
350 unterstreicht Kassbohrer, dass
fur jeden Einsatzbereich und jedes
Budget ein passendes Fahrzeug an-
geboten werden kann. Dartber hi-
naus bietet die Kassbohrer Gelan-
defahrzeug AG mit SNOWsat auch
ein Navigationssystem fur Pisten-
fahrzeuge an. Besonders interes-
sant: Kassbohrer ist der einzige Her-
steller mit eigenem GPS-System,
der dieses seinen Kunden direkt an-
bieten kann. SNOWsat ist ein inte-
griertes System zur Fihrung und
Uberwachung von Pistenfahrzeu-
gen sowie Motorschlitten. Das Sys-
tem verwendet GPS-Daten mit de-
ren Hilfe eine kartografische Dar-



stellung der Pisten inklusive aller
Seilbahnmasten und Schneeerzeu-
ger sowie potentieller Gefahrenstel-
len erzeugt werden kann. Dartber
hinaus ist SNOWSsat auch ein Sys-

tem fiir Schneetiefenmessung.

Synonym fiir perfekt pri-

parierte Pisten und Loipen
Der Name PistenBully steht seit
Jahrzehnten weltweit fur die Bran-
che der Pistenpraparierer. Und un-
ter Skifahrern sind PistenBully das
Synonym fur perfekt praparierte
Pisten. Keine anderen Pistenrau-
pen sind besser bekannt fur tech-
nischen Fortschritt, Qualitat und
Kundenorientierung. Neben den
hier aufgefiihrten Modellen, bie-
tet Kassbohrer noch weitere Fahr-
zeuge wie den PistenBully Scout.
Zahlreiche Anbaugeriate wie Al-
oder
Raumschildlader, ParkBlade und
PipeMagician fur die Funpark-Ge-
staltung sorgen fur beste Prapa-
rierergebnisse auf allen Einsatzge-

pinFlexFrase, SnowCutter

bieten.

Loipenprofi

PistenBully Paana
Paana-Loipenmaschinen sind spe-
ziell auf die extremen, nordischen
Gelande- und Klimabedingungen
ausgelegt. Robuste Technik, Zuver-
lassigkeit und ein sehr gutes Preis-
Leistungs-Verhaltnis wie auch nied-
rige Betriebs- und Wartungskosten
sprechen fiir den PistenBully Paana.
Der ,kleinste” PistenBully ist mit ei-
ner Breite von nur 2,10 Metern spe-
ziell bei schmalen Walddurchfahr-
ten oder zur Praparierung von Wan-
derwegen im Winter klar im Vorteil.
Das Ergebnis der durchdachten Loi-
penspurfrastechnik: lange Haltbar-
keit der Loipenspuren bei jedem
Schnee — ob neu oder alt, trocken
oder nass, weich oder hart.

Multitalent

PistenBully 100

Hinter dem kleinen, aber flexiblen
PistenBully 100 verbirgt sich ein
ausgewogenes Fahrzeug-Gesamt-
konzept, das Leistungsfahigkeit und
Wirtschaftlichkeit garantiert. Zu sei-

UBERSCHNEEFAHRZEUGE

nen Spezialgebieten zédhlen die Loipenpflege, das Pra-
parieren von schmalen Wanderwegen sowie Schlepp-
lift- und Schlittenspuren. Dank seines Baukastenkon-
zepts mit verschiedenen Fahrzeugbreiten und Zube-
hor fur die unterschiedlichsten Aufgaben ist er fir Son-
dereinsatze wie geschaffen. Das Multitalent ist in den
Ausfiihrungen Indoor, AllSeason, und Trail erhaltlich.
Der PistenBully 100 Indoor wird mit seinem emissions-
armen Dieselmotor, seiner integrierten Abgasreini-
gung und seinem Ruf¥filter den hohen Anforderungen
fur das Arbeiten in Skihallen, aber auch in Luftkurorten
und sensiblen Landschaften gerecht. Der PistenBully
100 Indoor lauft in tiber 30 Skihallen weltweit und ist
damit klarer Marktfihrer. Der PistenBully 100 AllSea-
son eignet sich fur alle Jahreszeiten. Durch den extrem
niedrigen Bodendruck ist er speziell dort einsetzbar,
wo Radfahrzeuge an ihre Grenzen stofRen. Der Pisten-
Bully 100 Trail ist auf die Anforderungen langer Stre-
cken abgestimmt. Der Tank fasst 150 Liter. Der Zusatz-
tank mit elektrischer Umfillpumpe weitere 86 Liter.
Das volle Drehmoment wird bereits knapp Uber
Standgas erreicht. So spart der PistenBully 100 Trail
Kraftstoff fir lange Einsatze auf weiter Strecke.

Solider Formatic 350

Ausgezeichnetes Steigvermdgen, eine hohe Arbeits-
geschwindigkeit, das komfortable Fahrerhaus und ein
unschlagbares Preis-Leistungsverhaltnis machen den

Zuggerat

Spurvorbereitung
roll
Hebevorrichtung

Gelenkverbindung

Loipenspurgerat

www.dico-sport.de

DITTRICH+CO GmbH & Co. KG
Krumbacher Str. 24

D-86830 Schwabmiinchen
+49 82329971 121

www.mueller.ac

Miiller Fahrzeugtechnik GmbH
Rungeldonweg 7

A-6820 Frastanz

+43 660 3700 500

mueller

Miller Fahrzeugtechnik GmbH

THUNdER

LOIPENFRASE



UBERSCHNEEFAHRZEUGE

Formatic 350 zu einem soliden Fahrzeug fir die Pis-
tenpflege. Selbst bei problematischen Schneebedin-
gungen stellt er seine durchdachte Konstruktion ein-
drucksvoll unter Beweis. Dank des Einsatzes von grof3
dimensionierten Hydraulikpumpen Ubertragt der
Formatic 350 seine 350 PS direkt auf die Ketten und
klettert damit mihelos jede Piste empor. Das stabile
und kraftige Raumschild schafft auch den schwersten
Schnee ohne Probleme zur Seite.

Einzeln oder in der Flotte:

PistenBully 400

Der PistenBully 400 vereint alle Eigenschaften, die fir
das Arbeiten auf den Dachern der Welt unabdingbar
sind und ist das in den USA am haufigsten gefahrene
Modell. Vom komfortablen Cockpit tUiber den starken,
sparsamen Motor bis hin zum robusten Fahrwerk — alle
Details sind bestens auf die Anforderungen des Fahrers
und auf die harten Bedingungen in den Bergen abge-
stimmt. Den kontinuierlich steigenden Erwartungen
an einen perfekten Funpark wird der PistenBully 400

eindrucksvoll unter B_e_we'

Selbst unter den hdrtesten Bedingungen stellt der Formatic 350 seine durchdachte Konstruktion |

Park bestens gerecht. Mit der Park-
FlexFrase, PipeMagician, Frontfras-
schleuder, Schneemulde und Park-
Blade sorgt der PistenBully 400 Park
fur eine abwechslungsreiche und
anspruchsvolle Funpark-Gestaltung.
Beim PistenBully 400 W kommt die
neue Winde zum Einsatz, die seit
April 2010 auf dem Markt ist. Mehr
Power, erhohte Lebensdauer von
Zahnradern und Wellenlager sowie
eine nutzbare Seillange von 1050 m
sprechen fiir die neue Winde.

Einzigartiger
PistenBully 600
Der PistenBully 600 ist das

Flaggschiff unter den PistenBully. Er
begeistert die Kunden und Fahrer
mit seiner markanten Linienfiihrung
und seinen grof¥flachigen, nach un-

ten gezogenen Scheiben, die eine
sehr gute Sicht auf die Ketten er-
moglichen. Der PistenBully 600
wartet mit einer Fiille erstklassiger,
technischer Features auf. Ergono-
mie, Fahrkomfort und einfache Be-
dienung immer im Fokus.

Prazises Handling in jeder Situation
verspricht ein exzellent abgestimm-
tes Fahrwerk, dessen Hauptrahmen
aus hochfestem, extrem kaltebe-
staindigem Feinkornstahl besteht.
Bei der starken Leistung von 400 PS
gewahrleistet diese Konstruktion ein
zusatzliches Mal an Sicherheit. Der
PistenBully 600 W steigt dank der
neue 4,5 t Winde jeden noch so stei-
len Hang mihelos und sicher em-
por. Schwere Schneemassen stellen
dank der Winde ebenfalls kein Pro-
blem dar. Ebenfalls fir enorme
Schneemassen konstruiert ist der
PistenBully 600 Polar. Seine Helfer:
490 PS, das 4,60 m breite Raum-
schild bewegen enorme Schnee-
massen wie kein zweiter. Das Dreh-
moment von 2200 Nm sorgt daru-
ber hinaus fir eine hohere Flachen-
leistung. Wer im Funpark nicht auf
die Power-Maschine verzichten
mochte, entscheidet sich fiir den
PistenBully 600 Park. Durch den
Heckgeratetrager und die PSX-
Steuerung ist das Bewegungsspek-
trum der ParkFlexFrase des ParkBully
extrem grof. Die spezielle Kinema-
tik des Geratetragers erlaubt dem
Fahrer des ParkBully, die Zusatzgera-
te extrem weit auszuheben.

NEUE 4,5 T WINDE FUR PISTENBULLY 600 UND PISTENBULLY 600 POLAR

Langst werden Windenmaschinen nicht mehr nur in Steillagen eingesetzt,
sondern auch fiir das Schieben groRer Schneemengen. Kassbohrer gilt als
Erfinder der Windenmaschinen und spielt seine Innovationskraft auch bei
der kontinuierlichen Verbesserung seiner Windentechnologie seit Jahren
aus. Das aktuellste Modell ist die neue 4,5 Tonnen Winde. Mehr Power, er-
hohte Lebensdauer von Zahnradern und Wellenlager sowie eine nutzbare
Seillange von 1050 m sprechen fiir die neue Winde. Zudem unterstiitzt
die neue Technologie prazises und zligiges Arbeiten: Arbeitspositionen,
mit denen hadufig gearbeitet wird, lassen sich tiber das stufenlose Zugkraft-
potentiometer schnell wiederfinden — ob bei der Einstellung der Winden-
zugkraft oder des Anpressdrucks der Frase. Und natiirlich hat Kassbohrer
auch an die Sicherheit der Fahrer gedacht: Sensoren und akustische Signa-

. Die neue 4,5 Tonnen Winde le informieren tiber eventuelle Wickelfehler und die verfiigbare Restseillan-
punktet mit mehr Power, erhéhter ge. Die Heckkamera sorgt fiir absolute Ubersicht und erméglicht die sofor-
— Lebensdauer von Zahnrdidern und Wellen- tige Beurteilung der Pistenqualitét: Selbst bei Riickwartsfahrt mit Winde

lagern sowie einer nutzbaren Seilldnge von 1050 m. behalt der Fahrer alles im Blick, da das farbige Kamerabild beim Rick-

wartsfahren automatisch im Display eingeblendet wird.

MOUNTAINMANAGER 5/2011
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,Husky E-motion”

Erstes Pistenfahrzeug mit
dieselelektrischem Antrieb

PRINOTH stellt sich als Innovations- und Technologiefuhrer aktiv der Herausforderung, die
Pistenpflege umweltvertraglicher zu gestalten und prasentiert mit dem Husky E-motion bereits
heute ein alltagstaugliches Pistenfahrzeug mit dieselelektrischem Antrieb.

AUF EINEN BLICK:
30% mehr Leistung,
15 % mehr Drehmoment am Antriebsrad bei
20 % weniger Dieselverbrauch bzw. CO_-AusstoR3

bezeichnet

Mit ,Clean Motion”
PRINOTH sein Bestreben, die Pisten-
pflege sauberer und umweltfreund-
licher zu gestalten. Mit dem Einsatz
sauberer Technologien werden so
die Anspriiche o6kologischer und
o6konomischer Nachhaltigkeit mit
einem gesteigerten gesellschaftli-
chen Verantwortungsbewusstsein
verbunden.

Um das winterliche Praparieren der
Skipisten Ressourcen schonend und
nachhaltig zu gestalten, ist es ein
zentrales  Entwicklungsziel — der
PRINOTH Ingenieure, die Effizienz
der Pistenfahrzeuge zu steigern und
damit den Kraftstoffverbrauch und
die CO,-Emissionen des Fahrzeug-

verkehrs langfristig zu senken, ohne
dabei LeistungseinbuBen in Kauf
nehmen zu miissen.

Die umweltorientierte Variante des
Allrounders fiir Loipen und Pisten,
der Husky E-motion, setzt auf diesel-
elektrische Losungen, die voll ein-
satz- und alltagstauglich sind und
den hydrostatischen Antrieb erset-
zen. Dabei treibt ein mit Partikelfilter
ausgestatteter Dieselmotor einen
Elektrogenerator an. Der dadurch
erzeugte Strom wird fiir den Antrieb
der agilen und drehmomentstarken
Elektromotoren verwendet.

Durch ein intelligentes Leistungs-
management des Fahrantriebes
kann so ein hoherer Wirkungsgrad

sowie ein deutlich geringerer Die-
selverbrauch erzielt werden. Damit
sind bei gleichzeitiger Steigerung
von verfligbarer Leistung und Dreh-
moment am Antriebsrad Kraftstof-
feinsparungen von bis zu 20%
moglich.

Husky hautnah

Im kommenden Winter geht der
Husky E-motion bereits auf Demo-
tour und wird den &sterreichischen
Kunden im Laufe des Winters pra-
sentiert. Die Message, mehr Wert
auf Umweltorientierung und Klima-
schutz zu legen, kommt an.

5/2011 MOUNTAINMANAGER
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Anfiihrer seiner Klasse: der neue Leitwolf

Uberzeugende technische Vorteile

Nachdem PRINOTH im Jahr 2002 den
Leitwolf zum Leben erweckte, erwacht
nun die Neuauflage des Pistenfahrzeug-
klassikers. Geboren aus konsequenter
Weiterentwicklung besticht der neue
Leitwolf durch eine Vielzahl innovativer
Konzepte.

MOUNTAINMANAGER 5/2011

Der neue Leitwolf vereint Effizienz und Umweltbewusstsein. Fotos: PRINOTH

Doch worin unterscheidet er sich
von seinem Vorganger und was
macht ihn tatsachlich zum Anfihrer
seiner Fahrzeugkategorie? , Wir ha-
ben unseren Leitwolf an neue Leis-
tungsgrenzen herangefiihrt und
konnen so ein Pistenfahrzeug anbie-
ten, das fiihrende Leistungsperfor-
mance mit kompromissloser Um-
weltorientierung verbindet”, ist sich
Vertriebsvorstand Oskar Schenk si-
cher. So erreicht das Fahrzeug durch
die neue Hydraulikpumpengenera-
tion mehr Leistung und Effizienz
durch einen hoheren Maximaldruck
und eine groRere Olférdermenge.
Das aktive Laufwerk ermdglicht eine
einmalige Kombination aus Steigfa-
higkeit und Drehfreudigkeit, die
Raupenauflagefliche kann durch
Ausheben und Absenken des Fahr-
zeugs verringert oder erhoht wer-
den. Extreme Drehfreudigkeit bzw.

erhohte Steigfahigkeit und Schub-
leistung konnen erreicht werden.

Perfektes Pistenbild

Ein weiteres Highlight prasentiert
PRINOTH mit der Parallelverschie-
bung der Frase. Die Verschiebung
zur Seite hin gewabhrleistet selbst bei
Schragfahrten ein perfektes Pisten-
bild auf der gesamten Pistenbreite.
Doch damit nicht genug: Der neue
Leitwolf ist mit seinen 455 PS welt-
weit das erste Euromot Ill B konfor-
me Serienfahrzeug. Der Stickstoff-
ausstol® wird um 50% verringert,
wahrend der Feinstaubpartikelaus-
stol} sogar um 90 % reduziert wird.
PRINOTH macht im Zuge seines
,Clean Motion” Vorhabens damit
die Pistenpflege noch sauberer und
umweltfreundlicher.

Doch auch in der Fahrerkabine hat
sich einiges getan: Eine formvollen-



dete Fahrzeugkarosserie und neue
Farbgebung der Kabine bringen fri-
schen Wind in das bewahrte Pininfa-
rina Design. Weitere Pluspunkte bie-
ten die ergonomische Kabinenaus-
stattung und eine neue Bildschirm-
technologie. Neben dem aktiven
Laufwerk zur Anpassung der Rau-
penauflageflache verfligt der neue
Leitwolf auch (iber eine verstellbare
Federung. Die Federungswirkung
kann damit flexibel an die jeweilige
Situation angepasst werden, indem
der Fahrer den Hartegrad des Fahr-
werks manuell beeinflussen und
zwischen der Dynamik- und Kom-
fort-Fahrweise wahlen kann.

Einfache Wartung

Mit der Neuauflage des Leitwolfs re-
volutioniert PRINOTH das Konzept
der Ventiltechnologie und verbessert
damit die Servicefreundlichkeit in ho-
hem Male. Die Anzahl an unter-
schiedlichen Ersatzteilen wurde redu-
ziert, wahrend ein Diagnosepro-
gramm dank der elektronischen
Uberwachung der Ventile (iber Status
und Fehlfunktionen informiert und
hilft, Probleme rasch zu beheben.
Zudem wurde die Anzahl von Rau-
penersatzteilen durch den Einsatz
symmetrischer Raupen reduziert.

0
5
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Blick ins
Cockpit.

Selbst bei
Schrégfahrten
erzielt man mit
dem neuen Leit-
wolf ein perfek-
tes Pistenbild.

Vom

Bacher

Rennsport

auf die Piste
Lymx (@

BACHER%}

5732 Muhlbach i. Pzg. 111
Tel: 06566/7275, Fax: 7275-4
www.bacher-skidoo-metall.at

Harald GmbH
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Standort Tirol:

PRINOTH punktet mit
Erreichbarkeit & Kundennahe

Mit der Niederlassung in Telfs hat PRINOTH eine leistungsfahige Service- und Logistikzentrale inmitten

der Alpenregion geschaffen. Das Ersatzteillager und Revisionszentrum fir Pistenfahrzeuge sichert

aufgrund der zentralen Lage Kundennahe und schnelle Erreichbarkeit.

Die Nieder-
lassung in

Telfs wurde
erst vor kurzem
erweitert.
Fotos: PRINOTH

. Telfs eignet sich aufgrund seines
Standortes ideal als Service-Dreh-
scheibe und weltweites Logistikzen-
trum. Innerhalb von zwei Stunden
konnen wir fast jeden Osterrei-
chischen Kunden erreichen”, erklart

Hans Maierbrugger, Verkaufsleiter
bei PRINOTH Osterreich. So stehen
im Ersatzteillager ca. 20000 unter-
schiedliche Artikel zur Verfigung.
Rund 2500 Palettenplatze und eine
Grofe von 1800 m* gewahrleisten
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LEITNER
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die weltweite Versorgung der Kun-
den mit Ersatzteilen.

In den Wintermonaten bleibt das Er-
satzteillager 7 Tage die Woche ge-
offnet. Zudem stellen ein Bereit-
schaftsdienst und ein Pick-up Ser-
vice sicher, dass die Auslieferung
von Ersatzteilen innerhalb von 24
Stunden erfolgen kann und Kunden
auf Vorbestellung dringend bené-
tigte Ersatzteile auch direkt abholen
konnen. Gleichzeitig werden jahr-
lich bis zu 100 Gebrauchtfahrzeuge
revisioniert, die anschlieRend wie-
der in verschiedenen Skigebieten
zum Einsatz kommen. Eine Vielzahl
an Servicetechnikern, die vorwie-
gend im Aufendienst tatig sind,
warten mehr als 700 Fahrzeuge in
Osterreich und dem angrenzenden
Ausland. Fir die Sparte Utility
Vehicles wird der Verkauf inklusive
Kundendienst fiir den europaischen
Markt ebenfalls von Telfs ausgehend
organisiert.

Durchdachter Standort

Am Tiroler Unternehmensstand-
ort der LEITNER Gruppe werden
auch die Windkraftgeneratoren fir
LEITWIND produziert und die Seil-
bahnsessel von LEITNER Ropeways
hergestellt, aktuell sind tber 150
Mitarbeiter beschaftigt. Mit der
erst kirzlich fertig gestellten Erwei-
terung der Produktionshalle wur-
den weitere 6 Mio. Euro in den
Standort investiert.

Im Winter ist das Ersatzteillager 7 Tage
in der Woche gedffnet.
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Bacher Harald GmbH baut Spezial-Werkstatt
Motorschlitten-Know-how

Zu den Kunden der Bacher Harald
GmbH zdhlen Bergbahnunterneh-
men, Skischulen und Huttenwirte
genauso wie Skifirmen, Jager und
Bergretter. Vielfach arbeitet man
schon seit Jahren mit den Motor-
schlitten-Profis aus Mihlbach zu-

sammen. Und das aus gutem
Grund: Qualitat, Service und Flexi-
bilitat gehoren zu den Ambitionen,
die in der taglichen Arbeit mit viel
Engagement umgesetzt werden.
Durch die jahrelange Erfahrung am
Motorschlittenmarkt ~ sowie im
Rennsport ist die Bacher Harald
GmbH mit den unterschiedlichen
Anforderungen der Anwender bes-
tens vertraut. Dazu hat man sich voll
auf dieses Segment spezialisiert, so-
dass grofles Detailwissen und spe-
zielles Know-how jederzeit zur Ver-
fugung stehen. Vor diesem Hinter-
grund ist man auch gerustet, indivi-
duelle Ausstattungsvarianten auf
Kundenwunsch zu fertigen und Mo-
torschlitten fir den jeweiligen Ein-
satz optimal auszuristen.

Sonderanfertigungen sind durch
die hauseigene Schlosserei kein Pro-
blem. Selbstverstandlich wird man
hier auch bei der Edelstahl- oder
Aluminiumverarbeitung hochsten
Anspriichen gerecht. Damit in die-
sem sensiblen Bereich nichts dem
Zufall Gberlassen bleibt, werden In-
novationen und Umbauten auf Herz
und Nieren getestet. Solche Tests
finden nicht nur im Winter statt,
Gletschertests werden auch im
Sommer und im Herbst durchge-
fuhrt. Auf diese Weise hat man aus-
sagekraftiges Datenmaterial zu den
entsprechenden Witterungsbedin-
gungen zur Verfligung.

Zum Programm der Bacher Harald
GmbH gehoren aullerdem Spezial-,
Rettungs- oder Personenanhanger,
die Uber die notwendigen Gutach-
ten und Prifplaketten verfiigen.

Professioneller Fuhrpark

Um Kundenwiinsche optimal um-
setzen zu konnen, schwort die Ba-
cher Harald GmbH auf fundiertes

vom Profi

Die Bacher Harald GmbH
setzt mit technischen Inno-
vationen, Top-Qualitat und
Top-Service Akzente in der
Winterbranche. Dabei ist
man auch fur Sonderwiin-
sche bestens gerustet.

Das Team der Bacher Harald GmbH
sorgt fiir Top-Qualitdit der Motorschlit-
ten bis ins Detail. Foto: Bacher Harald
GmbH

technisches Know-how genauso wie auf ein gut ge-
schultes Team. Der Firmenfuhrpark wurde auf die spe-
ziellen Anforderungen der Kunden abgestimmt und
erst vor kurzem so erweitert, dass man fur Einsatze vor
Ort nun noch besser geriistet ist und flexibel reagieren
kann. Neben einer guten Ausbildung wird im Unter-
nehmen auch auf eine fachspezifische Weiter- bzw.
Spezialausbildung Wert gelegt. So verfligt man im
Team, das aus 13 Mitarbeitern besteht, (iber 5 Hand-
werksmeistertitel und langjahrige Erfahrung aus der
Praxis. Service und Verlasslichkeit werden in allen Be-
reichen grol} geschrieben. Deshalb ist man auch in der
Lage, schnell und zuverlassig auf anstehende Anforde-
rungen zu reagieren.

Neue Spezial-Motorschlitten-Werkstatt
Alle relevanten Ersatzteile sind lagernd. Bei Bedarf kann
deshalb schnell gehandelt werden. Um den steigen-
den Anforderungen auch in Zukunft gerecht zu wer-
den, wird derzeit eine Spezial-Motorschlitten-Werk-
statt gebaut. Das umfangreiche Aufgabenspektrum
kann dann noch professioneller durchgefiihrt werden.
Dazu ist die Bacher Harald GmbH fiir ihre Kunden
rund um die Uhr erreichbar — bei Bedarf auch an Sonn-
und Feiertagen.

lIl Infos: www.bacher-skidoo-metall.at

5/2011 MOUNTAINMANAGER
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~ Miiller Fahrzeugtechnik GmbH/Dittrich+Co
Uberzeugende Argumente fur
neue Loipenfrase

Sauber gespurte Loipen sind heute keine Frage des Geldbeutels mehr. Mit den richtigen

Anbaugeraten kann auch mit einem Traktor ein professionelles Ergebnis erzielt werden.
THUNDER und RamBO treten dafur den Beweis an.

THUNDER 2.8 Loipenfrise im Einsatz. Fotos: Miiller Fahrzeugtechnik
GmbH

Vertreter von Gemeinden und Kommunen, Sportler,
Loipenprofis und Pistenfahrzeugfahrer trafen sich im
Marz 2011 im Langlauf- und Biathlonzentrum Obertil-
liach, um sich einen personlichen Eindruck von einer
neuen Entwicklung zur Loipenpraparierung zu ver-
schaffen. Nach dem Abschluss der internen Testphase
hatte die Miiller Fahrzeugtechnik GmbH Profis und In-
teressenten geladen, um die Probe aufs Exempel zu
machen und ihre neue Loipenfrase THUNDER den Ex-
perten der Branche vorzustellen. Und die Profis zeig-
ten sich beeindruckt. Regionalverbandsverantwortli-
che waren von der Vielseitigkeit der THUNDER-Frase
in Kombination mit einem Standardtraktor und der
einfachen Uberstellung der Frase von einer Gemeinde
in die andere begeistert, Pistenfahrzeugfahrer impo-
nierte die hohe Frasleistung bei harten und eisigen Be-
dingungen, Sportler zeigten sich vom sauberen Finish
und einer perfekten Loipenspur beeindruckt.

Weitere Prasentationen u.a. in Toggenburg in der
Schweiz folgten, die Interalpin 2011 in Innsbruck war
Pflichttermin. Der gemeinsame Messeauftritt mit dem
Entwicklungs- und Vertriebspartner DITTRICH+CO
fuhrte zu interessanten Gesprachen, denen Anfragen
nach Demo-Vorfihrungen im kommenden Winter
und Verkaufsabschlisse folgten. Ein neues Konzept ist
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auf dem besten Weg, sich seinen
Platz in der Branche zu erobern.

Gebiindeltes Know-how
Dr. Jan Miiller, Chef der Miiller Fahr-
zeugtechnik GmbH, hat sich schon
in seiner Studienzeit an der Techni-
schen Universitat Wien intensiv mit
der Pistenfahrzeugtechnik auseinan-
dergesetzt und im Anschluss uber
mehrere Jahre als Entwicklungs- und
Versuchsingenieur in der Pistenfahr-
zeugbranche gearbeitet. 2009 griin-
dete er das Ingenieurbiiro ACV-engi-
neering e. U., das sich auf messtech-
nische Dienstleistungen spezialisiert
hat und fur die Produktentwicklung
der THUNDER-Loipenfrase fir den
Einsatz an landwirtschaftlichen Fahr-
zeugen verantwortlich zeichnet. An-
fang 2011 wurde zur Produktion
und Vermarktung der Wintertech-
nikprodukte die Mudiller Fahrzeug-
technik GmbH ins Leben gerufen, fir
die 4 Mitarbeiter tatig sind.

Priisentation der neuen Loipenfrise im Langlauf- und
Biathlonzentrum in Obertilliach/Osttirol.

Als Partner hat man sich die Firma
DITTRICH+CO zur Seite geholt, fur
die man Loipenprodukte fiir Motor-
schlitten vertreibt und deren Know-
how auch in die Entwicklung der
neuen Loipenfrase Eingang gefun-
den hat. ,Ich kenne die Firma
DITTRICH+CO als Hersteller von ex-
zellenten Loipenspurplatten schon
seit Jahren. Da es von Beginn an un-
ser Ziel war, mit den THUNDER-Fra-
sen eine hochwertige Loipe fiir den
Kunden zu ermoglichen, kam fir
uns als Partner und Zulieferer nur
DITTRICH+CO in Frage, die ihrer-
seits mit der Loipenspurplatte
RamBO ein ausgezeichnetes Pro-
dukt vertreibt. Durch diese Partner-
schaft ist es moglich, die jeweiligen
Erfahrungen und das technische
Know-how gemeinsam zu nutzen,
um dem Kunden ein ausgereiftes
und qualitativ hochwertiges Pro-
dukt bieten zu kdnnen”, so Jan Miil-
ler. Entstanden ist so eine Loipenfra-



Technische Daten

Loipenfrase THUNDER

Arbeitsbreite

Fraswalze: 200/240/280 cm
Finisher: 250/290/330 cm
Dieselmotor/Leistung

THUNDER 2.0: ab 50 PS
THUNDER 2.4: ab 75 PS
THUNDER 2.8: ab 90 PS

Traktor/Dreipunkt-Kategorie

THUNDER 2.0: KAT Il
THUNDER 2.4: KAT II/1ll
THUNDER 2.8: KAT II/1l1

Zapfwelle Traktor

THUNDER 2.0/2.4/2.8:
1 3/8” 6 Zahne

Zapfwellengeschwindigkeit Traktor

THUNDER 2.0/2.4/2.8: 540 U/min.
bzw. 1000 U/min.

Hydraulikventil Traktor

Hydr. Oberlenker:  doppelwirkend
X-PLATE 1: doppelwirkend
X-PLATE 2: doppelwirkend
Gewicht

THUNDER 2.0: ca. 630 kg
THUNDER 2.4: ca. 650 kg
THUNDER 2.8: ca. 670 kg

se, die einfach und schnell am Trak-
tor montiert ist und mit der bei un-
terschiedlichsten Schneebedingun-
gen eine sauber praparierte Loipe
erzielt werden kann. Abenteuerliche
Eigenbaugerate, mit denen sich Ge-
meinden oder Hoteliers, die kein
Pistenfahrzeug ankaufen konnten
oder wollten, bisher beholfen ha-
ben, gehoren damit der Vergangen-
heit an.

Die Pluspunkte

auf einen Blick

» Da es sich bei der THUNDER-Loi-
penfrase um ein Anbaugerat mit
standardisierter Dreipunkt-Aufnah-
me handelt, kann die Frase nahezu
an jeden Traktor bzw. Schlepper der
Kategorie Il. und lll. einfach und
schnell montiert werden.

» Damit je nach Kundenanforde-
rung und Einsatz ein optimales Er-
gebnis erzielt werden kann, ist die
THUNDER-Loipenfrase in drei Ar-
beitsbreiten 200, 240 und 280 cm
erhaltlich. Dabei konnen je nach
Breite der Frase bis zu drei hydrau-
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lisch heb- und senkbare RamBO Spurgerate montiert
werden. Durch die Einstellmoglichkeit des Angriffs-
punktes und Angriffswinkels an der RamBO Platte
kann das Loipenspurgerat optimal auf die jeweilige
GrolRe bzw. Typ des Zugfahrzeuges angepasst wer-
den.

» Die Form der Fraszahne unterstiitzt den sogenann-
ten ,,ground effect”. Damit wird ein Hupfen der Fras-
walze verhindert, eine ebene Piste kann auch bei eisi-
gen Verhaltnissen erzielt werden.

» Die Fraszahne aus hochfestem Schwedenstahl sind
in einem speziellen Muster auf der Fraswalze angeord-
net, so dass eine Schneeférderung zur Mitte stattfin-
det, um die Reifenspuren des Traktors zu Gberdecken.
Bei weichen Schneeverhaltnissen empfiehlt es sich, ei-
ne Zapfwellengeschwindigkeit von 540 U/min und
bei harten Bedingungen eine Geschwindigkeit von
1000 U/min am Traktor einzustellen.

» Mit Hilfe des traktorseitigen Oberlenkers kann die
Schnitttiefe der THUNDER-Loipenfrase stufenlos ein-
gestellt werden.

» Durch das beidseitig an der Frase angebrachte und
mittels Abweiser geschitzte Keilriemengetriebe sind
die THUNDER Frasen wartungsarm, laufruhig sowie
schlagunempfindlich bei gleichzeitig hoher Kraftiiber-
tragung.

|I| Infos: www.mueller.ac

SCHMEISER: Top-Produkte, Top-Service

Seit mehr als 15 Jahren kennt man den Kfz-Meisterbetrieb
Schmeiser als zuverlassigen Partner in der Branche. Ge-
schatzt wird er fiir sein breites Sortiment an Maschinen und
Geriten sowie erstklassigen Service.

Das umfangreiche Angebot, das Firmenchef Klaus Schmeiser
flir seine Kunden bereit hat, umfasst sowohl Produkte fiir den
Winter als auch fiir den Sommer. Auf diese Weise hat man sich
als kompetenter Ansprechpartner etabliert, bei dem Beratung
groll geschrieben wird. Ein Blick auf das Portfolio zeigt die
Bandbreite des Unternehmens:

» Motorgerate (Solo- und Sabo-Rasenmaher),

» Kleinpistenraupen des Typs Favero I,

» Motorschlitten der Marken Ski-Doo, Lynx und Yamaha,

» Schneefrasen des Typs Yamatsu, Snapper und Simplicity (an-
dere Marken auf Anfrage),

> Kfz-Reparaturen aller Art

» und ATVs von Bombardier, das komplette Programm.

» Neu ist Skidoo-Schmeiser seit 1. Februar 2009 offizieller ATV/
Quad-Vertragshandler von TGB.

> Loipenspurgerate der Marke RamBo efficient & green

» Ebenfalls seit 2009 ist das Unternehmen offizieller Ansprech-
partner, wenn es um Thermoflash-Ausriistung fiir den Bereich
Bergwacht/Bergrettung in Stiddeutschland geht.

Modelle und Preise der einzelnen Gerdte gibt es auf Anfrage,
wobei man auch im Bereich Finanzierung/Leasing auf profunde
Beratung zahlen kann. Neben den Neugeréten steht eine inte-
ressante Auswahl an Vorfiihr- und Gebrauchtschlitten zur Verfi-

gung. Erganzt wird das Angebot an Maschinen durch umfang-
reiches Zubehor.

Im Einsatz fiir den Kunden

Neben dem Verkauf der Produkte kiimmert sich das Team um
Firmenchef Klaus Schmeiser um Wartung und Service, Pflege
und Garantieabwicklung. Damit gerade in der Wintersaison, in
der die Fahrzeuge stark beansprucht werden, auch alles rei-
bungslos verlauft, gibt es einen 24-Stunden-Notdienst.

|I| Infos: Skidoo Schmeiser GmbH

KFZ Schneefahrzeuge Motorgeréte aller Art
D-87534 Oberstaufen/Allgau

E-Mail: info@skidoo-schmeiser.de
Homepage: www.skidoo-schmeiser.de

“ Ski-Doo

TNT. Foto:
GabeRogel.

5/2011

MOUNTAINMANAGER



HNEEFAHRZEUGE

Das 40. Jahr von NILS
ist zugleich das beste

Schmiermittelspezialist NILS aus Burgstall (Sudtirol) hat auch in den letzten beiden Krisenjahren

ein Umsatzplus im Wintertechnik-Segment erreicht und seine Marktanteile weiter ausgebaut. Die

Erweiterung des Firmensitzes sowie auch die Niederlassung in Worgl haben eine positive Resonanz

hervorgerufen. Die Liefergeschwindigkeiten sind aufgrund der Kapazitatserhohung gestiegen, so

dass die Kundenbedienung noch schneller abgewickelt werden kann. Auf jeden Fall kann NILS

heuer mit Stolz auf eine 40 Jahre anhaltende Firmengeschichte zurtickblicken — nicht ohne die

- e

Entwicklung weiter voranzutreiben.

Schmiermittelspezialist NILS ist seit vielen Jahren Erstausstatter von Kdssbohrer Italia bzw. Formatic und Prinoth Pistenfahrzeugen. Fotos: NILS

Die Expansion von NILS setzt sich fort, etliche Neukun-
den —darunter namhafte — konnten iber den Sommer
dazugewonnen werden. ,Die Zusammenarbeit als
Pool-Alpin-Lieferant hat sich sehr gut entwickelt und
bringt allmahlich seine Friichte”, verrat Martin Holzer
der NILS GmbH in Osterreich gegeniiber der MM-Re-
daktion. Die Umsatzzuwéchse bewegen sich bei NILS
heuer generell im guten zweistelligen Bereich.

Auch aus dem Produktbereich gibt es erfreuliche Nach-
richten: seit Juli fihrt NILS zwei Neuheiten fir Pisten-
fahrzeuge im Programm: einerseits das STRATOS Plus
und andererseits das Hydraulikél ATF DEXRON IlI Plus.
,Beim STRATOS Plus handelt es sich um eine Weiter-
entwicklung des bewdhrten STRATOS auf PAO-Basis
(Vollsynthese), welche die Spezifikationen von Merce-
des Benz MB 228.51 und MAN 3477 sowie Caterpillar
ECF3 erflillt. Das sind alles Normen fiir die neueste Ge-
neration von Pistenfahrzeugen mit Partikelfiltern bzw.
Gasrlickfihrungssystemen etc., sprich fir die neuen
Abgasnormen”, so Holzer. ,Vor allem hat man damit
ein Produkt an der Hand, mit dem man alle Motoren,
die zur Zeit mit hochsten Spezifikationen eingebaut
werden, abdecken kann. Denn es ist flir die Kunden oft
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etwas problematisch, dass sie in die-
sem Bereich verschiedene Produkte
verwenden mussen.

Das Hydraulikol ATF DEXRON Il H
wurde ebenfalls weiterentwickelt
zum ATF DEXRON IlI Plus und paral-

lel zum bestehenden Produkt in die
Angebotspalette  aufgenommen.
Der Vorteil der neuen Type liegt in
noch hoherer Scherstabilitat (von
Scherung spricht man, wenn bei
Olen die Viskositat abnimmt und da-

Die heutige Situation ist zu komplex fiir Bergbahnunternehmen, als dass sie auf
Beratung im Sektor Schmierstoffe verzichten kénnten.
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Der erweiterte Firmensitz in Burgstall hat viele positive Effekte ausgeldst.

durch die Schmierfilmdicke nicht
mehr fiir eine ,reibungslose Schmie-
rung” ausreicht, die Folge ist erhoh-
ter Verschlei3), noch héherer Tem-
peraturstabilitat, noch langerer Le-
bensdauer —im Prinzip noch bessere
verschleif¥freie Schmierung samtli-
cher Komponenten und langere
Standzeiten der Ole und mechani-
schen Komponenten, was fiir eine
erhohte Betriebssicherheit der Pis-
tenfahrzeug-Hydrauliken sorgt.

Tendenz zu

hoherer Qualitit

Bei den Fetten wird das altbewahrte
ATOMIC RH sehr wohl immer noch
recht gut von den Kunden ange-
nommen. Jedoch ist auch die Ten-
denz zu noch hoherer Qualitat,
sprich zum CALIT, zu bemerken.
Prinzipiell kann man sagen, dass
sich das Qualitatsbewusstsein allge-
mein hebt. Denn die Anforderun-
gen an die Maschinen steigen und
somit auch die Anforderungen, die
vom Kunden an die Schmierstoffe
gestellt werden”, fiihrt Holzer wei-
ter aus. Diese Entwicklung kommt
natirlich einem Schmiermittelspe-
zialisten wie NILS entgegen.

Auch die Erweiterung des Firmen-
hauptsitzes 2009 um eine neue Hal-
le hat sich positiv ausgewirkt. Das
Lager verfuigt Gber hohere Kapazita-
ten, wodurch der Faktor Belieferung
profitiert: hohere Liefergeschwin-
digkeit, verkirzte Zustelltermine —
also besserer Service in punkto Ver-
figbarkeit der Produkte. NILS ist
heute in der Lage, die Ware den

Kunden innerhalb von 2-3 Tagen
standardmalig zuzustellen. Auf
Wunsch ist auch ein 24 Stunden Ex-
press-Service moglich, das aller-
dings Zusatzkosten verursacht. Fru-
her lag der Zeithorizont fir Lieferun-
gen bei 4-5 Werktagen.

Fundierte Beratung
erwiinscht

Eine weitere Entwicklung, die Martin
Holzer registriert, ist die Zunahme
der fachtechnisch beratenden Tatig-
keit von NILS bzw. der Bedarf da-
nach. Es befinden sich ja sehr viele
Produkte auf dem Markt, Gber die
der Kunde und auch oft die Schmier-
stofflieferanten kaum Informationen
haben. Viele Lieferanten sind nam-
lich nur Lieferanten und keine Bera-
ter. Die heutige Situation ist jedoch
zu komplex, als dass ein Schmier-
stoff-Vertrieb ohne fundierte Bera-
tung auskommen kann. Hier kann
NILS gegentiber den GrolRkonzer-
nen und Billiganbietern punkten.
Der hohe Anteil an Stammkunden
und die RegelmaRigkeit der Bestel-
lungen beweist jedenfalls die Zufrie-
denheit mit dem von NILS einge-
schlagenen Weg. Es ist offensicht-
lich, dass die Bergbahnen kompe-
tente Berater und Spezialprodukte
brauchen.

Preiserhohungen
entgegenwirken
Die Preisgestaltung ist nattirlich der-
zeit eine Thematik, die vom Kunden
immer wieder aufgegriffen wird.
Die Schmiermittel werden standig

teurer durch die Krisen im sudlichen Mittelmeerraum
(Libyen, Syrien), zumal ein groRer Teil des in Europa
verwendeten Mineral6les aus diesen Landern kommt.
Andererseits werden die Preise auch durch den sinken-
den Dollarkurs in die Hohe getrieben sowie die welt-
weit steigende Nachfrage infolge des Wirtschafts-
wachstums. Dieses Szenario wird uns in den ndchsten
Jahren sicher erhalten bleiben.

Davon abgesehen kann man durch hochqualitative
Produkte generell bei den Betriebskosten sparen bzw.
die steigenden Betriebskosten durch diese Preiserho-
hungen teilweise kompensieren. Solche Produkte sind
langer verwendbar, bedingen also auf langere Sicht
geringere Mengen und geben mehr Betriebssicher-
heit, was sich wiederum in niedrigeren Wartungskos-
ten niederschlagt. Ganz abgesehen davon, dass diese
Taktik auch 6kologisch sinnvoll ist. Ein dreifacher Vor-
teil also. Es ist folglich kein Wunder, wenn NILS seine
Marktanteile in der Bergbahnbranche Jahr fir Jahr er-
hoht. Niemand sonst ist in der Lage, mallgeschneider-
te Losungen zur Senkung der Gesamtkosten und Erho-
hung der Verfligbarkeit bzw. Betriebssicherheit vor-
zuschlagen. mak

Das neue Lager verfiigt iiber hohere Kapazititen, wovon
Verfiigbarkeit und Liefergeschwindigkeit profitieren.




UBERSCHNEEFAHRZEUGE

Snow & Bike Schmidt

Kompakt, wendig und flexibel

Kleinere Skigebiete oder Tourismusverbande brauchen ein Pistenfahrzeug, das ihren speziellen

Anforderungen entspricht, vielseitig eingesetzt werden kann und dazu noch leistbar ist. Der

Favero Snow Rabbit Ill kann hier seine Vorzlige gut ausspielen.

Der Snow Rabbit Ill verfiigt Gber einen KUBOTA-Mo-
tor V3800 DI-T-E3B mit 100 PS bzw. 73 kW, der serien-
malig 2 Geschwindigkeitsbereiche (0 bis 19 km/h
oder 0 bis 27 km/h) mdglich macht, die elektrisch um-
schaltbar sind. Dieser Motor verhilft dem Pistenfahr-
zeug beim Prdparieren zu einer soliden Grundge-
schwindigkeit, die ein prazises Arbeiten auf Pisten
oder Loipen moglich macht. Dazu kann der Fahrer auf
schwierigen Abschnitten noch genug Kraftreserven
mobilisieren, damit das Fahrzeug sicher gefiihrt wer-
den kann.

Mit einem Grundgewicht von 1600 kg, einer Breite
von 1950 mm und einer Lange von 3100 mm emp-
fiehlt sich der Snow Rabbit lll auch fir alle Einsatze bei
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beengten Platzverhdltnissen, die
dennoch ein exaktes Praparieren er-
fordern. Seiner Wendigkeit und sei-
ner leichten Manovrierbarkeit ist es
dabei zu verdanken, dass der Snow
Rabbit dem Fahrer auch unter
schwierigen  Einsatzbedingungen
ein hohes Mal} an Stabilitat bietet.

Die neue Version der Fahrerkabine
kann jetzt mit einer Vollverglasung
aufwarten und ist somit weniger an-
fallig fur Kratzer als die Polycarbo-
nat-Variante. Die Sitzposition ist ho-
her, die Scheiben sind tief herunter-

Der Favero Snow Rabbit III. Foto: dwit

gezogen, sodass der Fahrer einen
guten Rundumbilick hat. Mit Hilfe ei-
nes multifunktionalen Joysticks kon-
nen sowohl Schild als auch Frase be-
dient werden.

An Anbaugerdten ist alles verfligbar,
was fur ein gutes Praparierergebnis
notig ist, wie z. B. eine hydraulisch
angetriebene Frontfrase, ein eben-
falls hydraulisch angetriebener Re-
novator, U-Raumschild, Schneemul-
de, ein Glattebrett mit Finisher oder
ein Loipenspurgerat — einfach oder
doppelt, das einzeln aushebbar ist



und auf Wunsch auch mit einer Hy-
draulik versehen werden kann.

Fur den Personentransport ist der
Snow Rabbit [l mit einer entspre-
chenden Kabine aufristbar, die in
der neuen Ausfiihrung bis zu 10
Fahrgasten bequem Platz bietet. In
der Pick-Up-Version steht fiir den
Warentransport eine Ladeflache von

1300 mm x 1400 mm x 400 mm
zur Verfligung.

Flexibel im Einsatz

In Osterreich ist ein Snow Rabbit z. B.
fir die Komperdellbahnen in Serfaus
im Einsatz. Absolviert hat er dort in
den letzten 2 Jahren, so Daniel Traun-
muiller, rund 660 Betriebsstunden,
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wobei er hauptsachlich zum Praparieren der Winterwan-
derwege eingesetzt wird. Angekauft wurde er aufgrund
seiner kompakten Abmessungen, also der geringen
Breite von 1,50 m bzw. der Gesamtbreite liber Ketten
von 2 m. Flr die eingesetzten Arbeiten eigne sich die
Maschine auch sehr gut, so die Erfahrung in Serfaus, wo
man sich im GrofRen und Ganzen gut zufrieden zeigt.

II‘ Infos: www.snow-bike.at

WESTA GmbH

Mehr Sicherheit durch freie Sicht

Mehr als 30 Jahre Erfahrung stecken in der Schneeraumtechnik von WESTA. Als neueste Entwicklung

kann man mit einem Freisichtkamin fiir Schneefrasschleudern aufwarten, mit dem man einen

wertvollen Beitrag fir mehr Sicherheit leistet.

:"’p
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Seit 1981 produziert die WESTA
GmbH Schneefrasen und Anbauge-
rate fir eine Vielzahl an Tragerfahr-
zeugen. Bei den WESTA-Anbau-
schneefrasen handelt es sich um ein
zweistufiges System. Der Schnee

"

wird von einer langsam laufenden
Fraswalze abgetragen, zerkleinert
und dosiert einem schnelllaufenden
Auswurfrad zugefiihrt. Aus dieser
Bauweise resultiert eine gro3e Wurf-
weite bei geringem Kraftaufwand.

Sichtfeld Fahrer
mit Freisicht-
kamin.

Einsetzbar sind die Schneefrasen fir alle Schneearten
sowohl auf der StraRe, auf Pisten oder sogar auf den
Schienen von Standseilbahnen. Durch die unter-
schiedlichen Arbeitsbreiten steht fiir jedes Schlepp-
fahrzeug die passende Frase zur Verfigung. Der ro-
busten Bauweise ist es zu verdanken, dass die WESTA-
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Schneefrdasen auch bei extremen Wetterverhdltnissen
oder im Hochgebirge eingesetzt werden konnen.

Zu den vielen zufriedenen Kunden zahlen Unterneh-
men, Stadte und Gemeinden sowie private Nutzer. Al-
le wissen die konstante Weiterentwicklung der Pro-
duktpalette zu schatzen sowie die Mdoglichkeit von
WESTA, auf Sonderwtinsche eingehen zu kénnen.

Patentierter Freisichtkamin

Ein neues Produkt der WESTA GmbH ist der patentier-
te Freisichtkamin. Er kann flr Transportfahrten hy-
draulisch um 90° seitlich oder nach vorne umgelegt
werden und gewahrt damit dem Fahrer freie Sicht. Zur
Weitenregulierung des Schneeauswurfs verfligt der
Kamin Gber Klappen, die tber Stangen gesteuert wer-
den. Ein zusatzlicher hydraulischer Steuerkreis fir den
Kamin ist somit nicht notig. Entwickelt wurde das Sys-
tem von Roland Hosp, GF der LCS Hosp-Kéck OEG
Bichlbach/Tirol, die WESTA GmbH fertigt diese Erfin-
dung, die durch Erfahrungen in der Praxis inspiriert
wurde, in Lizenz.

Der neue Freisichtkamin wurde in der Wintersaison
2009/10 erstmals eingesetzt und hat bereits ber-
zeugte Anwender in Osterreich, Deutschland und der
Schweiz gefunden. Anton Milz, der eine Werkstatte in
Missen-Wilhams/D betreibt, arbeitet seit 30 Jahren mit
WESTA und weil} sowohl die Nahe zum Hersteller als
auch die innovativen Losungen von WESTA zu schat-
zen. Dem neuen Freisichtkamin raumt er gute Chan-
cen ein und sieht ein grolRes Potenzial. , Wenn man ei-
ne Frase mit Freisichtkamin einmal gefahren hat, wird
man wahrscheinlich auf dieses Produkt nicht mehr
verzichten wollen. Ich bin letztes Jahr das erste Mal da-
mit gefahren und war begeistert. Ich habe sogar extra
bei WESTA angerufen und Hrn. Weber zu seiner pfiffi-
gen Idee gratuliert. Es ist einfach ein ganz anderes
Fahrgefiihl, wenn man die ganze StralRe im Blick hat.
Was mich aufRlerdem begeistert hat, war die Moglich-
keit zur ganz prazisen Schneeablagerung. Gerade bei
sehr beengten Verhaltnissen wie z. B. beim Gehsteig-
raumen ist das wirklich hervorragend.”

Auch Klaus Hesener, bei der AGRAVIS Technik Sauer-
land GmbH/D zustandig fur den Vertrieb von Indus-
trie- und Kommunaltechnik, arbeitet schon einige Jah-
re mit WESTA. Qualitat und Leistung der WESTA-Fra-
sen bezeichnet er nach seinen Erfahrungen als ,das
Non-Plus-Ultra”. Vom neuen Produkt, dem Freisicht-
kamin, hatte man schon einige an Landesstral3en-Bau-
amter verkauft. ,Man kann den Kamin komplett run-
terklappen, um eine gute Sicht nach vorne zu haben.
Das ist wirklich super und hat mit Sicherheit gute
Chancen am Markt”, so Hesener.

Die Schuler Maschinen- und Fahrzeuge AG im
schweizerischen Schindeleggi hat WESTA-Produkte
seit 1984 im Programm. Damals hat man eine Frase
angekauft und die anfallenden Arbeiten selber durch-
gefuhrt. In der Folge wurden sowohl Gerat als auch
die Arbeiten weitervergeben, wobei die WESTA-Frase
fast 30 Jahre spater auch heute noch zuverlassig in Be-
trieb ist. Geschatzt wird vor diesem Hintergrund na-
tirlich die Qualitat der Produkte und, wie Daniel
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Sichtfeld Fahrer mit konventionellem Kamin. Fotos: WESTA GmbH

Schuler betont, auch die Méglich-
keit, Sonderwiinsche platzieren
und ohne Probleme ausflihren las-
sen zu konnen. Da sei man bei
WESTA wirklich flexibel. Den neuen
Freisichtkamin bezeichnet man in
der Schweiz als ,,grofRes Plus”. Man
habe letztes Jahr schon eine Frase
mit Freisichtkamin verkauft und
dann diesen Kamin einem weiteren
Kunden offeriert. ,,Der sagte im Vor-
feld, er brauchte so etwas nicht,
weil er es nicht gekannt hat”, so
Schuler. ,Dann haben wir eine Vor-

fihrung ohne Freisichtkamin ge-
macht und der Kunde hat eindeutig
gesagt, dass er doch auch lieber ei-
ne Frase mit Freisichtkamin hatte.
Wir hatten gliicklicherweise beide
Varianten da, sodass man direkt ver-
gleichen konnte und da hat man
den Unterschied gesehen. Das Er-
gebnis war eindeutig. WESTA ist
auch das einzige Unternehmen, das
so etwas im Moment anbietet.”

|1| Infos:

www.westa.de

Gelobt wird am neuen Freisichtkamin auch die prizise Schneeablagerung.




3. Quad- und ATV-Treffen ACCS

Ab ins Geliande!

Im Gegensatz zu Profi-Anwendern sind die Moglichkei-
ten fur private Quad-Besitzer, die Gelandequalitaten
ihrer Fahrzeuge auszutesten, in ganz Europa begrenzt.
Entsprechend wichtig sind hier Interessengemeinschaf-
ten von Offroad-Begeisterten, die ihren Mitgliedern
uber regelmallig organisierte Treffen das Fahren auf
privaten Grund oder auf speziell eingerichteten Pisten

befreundeter Motorsport-Vereinigung ermaoglichen.

Gut bestiickt: Mit rund sechzig Fahrzeugen aller Art war das 3. Quad-
und ATV-Treffen des ACCS ein voller Erfolg.

Ein Beispiel ist der 2004 gegriindete Artic Cat Club Schweiz
(ACCS), der Ende Juli sein Jahrestreffen im Westschweizer Ederswi-
ler veranstaltete.

Gut 60 Fahrzeuge aller Marken trafen sich zum zweitagigen ATV-
und Quad-Treffen auf dem Motocross-Gelande des Auto-Moto-
Clubs Ederswiler. Dabei handelte es sich durchwegs um zugelasse-
ne Privatfahrzeuge aus vielen Teilen der Schweiz. Neben Wettbe-
werben stand die ausgiebige Erprobung der eigenen Mdglichkei-
ten auf der anspruchsvollen Motorradpiste oder auf den weitlaufi-
gen Trialpfaden des AMC-Gelandes auf dem Programm. Zusatzlich
organisierten die Verantwortlichen des ACCS Gruppentouren in
die weitere Umgebung.

Neben anderen spezialisierten Lieferanten unterstlitzte auch die
Schweizer Artic-Cat-Vertretung Snopex SA aktiv die Veranstaltung
und prasentierte im Rahmen der Veranstaltung bewahrte Modelle
aus dem Programm des amerikanischen Offroad-Spezialisten.
Perfekt abgerundet wurde die Veranstaltung durch den Festabend,
der in freundschaftlicher Atmosphére viel Gelegenheit zum Aus-
tausch bot. Weitere Informationen zum ACCS und seinen regelma-
Rigen Treffen finden sich auf www.articcatclub.ch.
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Grenzen testen auf ungewohntem Terrain: Fiir viele Fahrer
boten die Wald-Trialpfade auf dem AMS-Geldinde eine
willkommene Abwechslung zum streng reglementierten
Verkehrsalltag. Beim sonntdiglichen Trial-Bewerb konnte
Arctic Cat den Sieg ,einfahren”.

Der Deutschschweizer Snopex-Reprisentant Hansueli Erne
unterstiitzte die Veranstaltung tatkriftig.

Fertigungsprogramm
.
W4 A

e Schneefréasen fiir StraBen-Winterdienst

e Schneefrdsen und Zusatzgerate fiir Pistenraupen

e CAD-Konstruktion und Entwicklung von Komponenten
fiir Winterdienst und Pistenservice

e Sonderkonstruktionen e Stahl- und Blechzuschnitte

WESTA GmbH Schneerdummaschinen
Am Kapf 6 - D-87480 Weitnau
Tel.: +49 (0) 8375/531 - Fax: +49 (0) 8375 /532

www.westa.de - info@westa.de
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Planai-Hochwurzen-Bahnen GmbH

8,5 Tonnen lernen fliegen

Ein neues Hochleistungs-Pistenfahrzeug sorgt am Dachstein-Gletscher seit Ende Mai fur perfekte

Pistenqualitat. Sein Transport zum Dienstort verlangte aulergewohnlichen Einsatz.

- e S e e
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Der aufsehenerregende Transport
des neuen PistenBully 600 an seinen
Dienstort wurde uber die Dach-
stein-Stidwandbahn mit einem Luft-
stand von bis zu 220 Metern durch-
gefiihrt. Der 430 PS-starke Bolide
mit extrem niedrigem Verbrauch
und einer auRergewohnlich hohen
Schubkraft ist am Dachstein-Glet-
scher namlich fir 16 Hektar Pisten-
flache zustandig, was rund 23 Ful}-
ballfeldern entspricht.

»Ein Einsatz, den wir nicht jeden
Tag haben”, sagte Dachstein-Be-
triebsleiter Lambert Traninger iber
die spektakuldre Anlieferung des
Pistenfahrzeugs. AuBergewohnli-
che Bilder und unvergessliche Erin-
nerungen entstanden, als die Dach-
stein-Betriebsleiter Lambert Tranin-
ger, Erwin Schnepfleitner und Alex
Seebacher gemeinsam mit ihrem
Team zuerst das alte Pistengerat
vom Gletscher abtransportierten,
um danach das neue Gerat auf
demselben Weg hinauf zu liefern.
,8,5 Tonnen bei einem Luftstand
von 220 Metern inmitten der steiri-
schen Berglandschaft — das war

Ein PistenBully auf dem Weg zum Priparieren am ~ wirklich einzigartig”, so Lambert
Dachstein Gletscher. Foto: Planai-Bahnen ~ Traninger.

Die Planai-Bahnen als oko-audifi-
ziertes Unternehmen und Betreiber
des Dachstein-Gletschers haben bei
dieser Neuanschaffung auf die
hochstmogliche  Umweltvertrag-
lichkeit Wert gelegt und das Gerat
mit einem ECO3 Motor ausgestat-
tet. Trotz der 430 PS zeichnet sich
das Pistenfahrzeug nun durch einen
extrem niedrigen Kraftstoffver-
brauch und geringe Emissionen
aus.

II‘ Infos: www.planai.at

INFOBOX
Pisten Bully Polar 600:
Breite: 6,40m — dadurch konnen

bis zu 40 Prozent mehr Schnee
verschoben werden.

Gewicht: 8500 kg
Transportleistung:

Hochster Luftstand: 220m
Anzahl beteiligter Personen: 15

davon 3 Betriebsleiter

Transportdauer
Talstation — Pistengerate-Garage
Dachstein: 7 Stunden

Klein-Pistenraupe fur Loipe u. Transport ¢ ATV/Quad ¢ Moped/Roller ¢« Motorrader ¢ Motorschlitten

&

Tel.: +43(0) 5412/66 884  FAX: 66 884 16 ¢ e-mail:
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Sehmidt

FAHRZEUGHANDEL und REPARATUR

Schmidt Wilhelm e. U.
A-6460 Imst, Industriezone 55

skidoo.schmidt@cni.at * www.snow-bike.at
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Nach PS geordnet, technische Daten ohne Gewdhr.
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m Meili VM 500 Mini-Turbo | Favero Snow Rabbit Il PistenBully Paana

(L = Loipe, T = Transport, P = Piste)

Arbeitsbreite mm / Flachenleistung

Motortyp, Fabrikat
Zylinderzahl/Hubraum ccm
PS/kW

Max. Drehmoment Nm/U/min
Leergewicht/Gesamtgewicht kg
Tank | (Diesel)

Lange mm

Breite mm

Hohe mm

Raupenbreite mm

Geschwindigkeit km/h
Antrieb

Lenksystem
Fithrerhausplatze

Bremsen

Laufwerk/Chassis

Karosserie/Kabine

Ladeflache mm

Arbeitsgerite

Zubehor

Sonderausfithrung

1.700 - 2.050

VW TDI, EURO 5 mit
Partikelfilter

4/1.950
90/ 66
120/2.800
-/2.500

60
4.160
1.700 - 2.050

1.800
700/ 800 / 900
0-12

hydrostat. / 2 Verstellpumpen
auf Olmotoren, Radgetriebe
auf die spez. Triebrader, Antrieb
der Frase mit Konstantpumpe
(hydr. Ol = Ester), Abgasnorm
EURO 5 mit Partikelfilter

mech. Hebel

1

hydraulische Lamellenbremse
in den Radgetrieben

Zentralrohr mit integriertem
Diesel- und Oltank, Achsrohre
mit eingebauter Federung,
Raupendistanz nur 200 mm

1- oder 2-Platze-Frontlenker-
Kabine (kippbar) mit Federsit-
zen, komplett ausgekleidet
und larmisoliert, verstellbare
Lenkkonsole, Armaturenkon-
sole rechts mit Einhebel-Be-
dienung der Arbeitshydraulik,
d. h. fiir Front- und Heck-
hydraulik

Loipenfrase, Spurplatten, 6-We-
ge-Schild
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LT, [?
2.000
KUBOTA V3800 DI-T-E3B

4/3.800
100/73
330/1.300
1.600 /1.840

60
3.100
1.950

2.100

680

0-19 (optional 0- 27)
hydr. Pumpen H.P. 45+45 /

350 bar, hydr. Motoren mit
Red.-Getriebe

Einhebelsteuerung (Joy-Stick)
2

durch hydrostat. Antrieb so-
wie ein ,negatives” Bremssys-
tem, hydr. Lamellenbremsen
in den Radgetrieben

Pendelachsen

eigens fiir hérteste Einsatze
konstruierte Kabine mit tief
heruntergezogenen Seiten-
scheiben und Frontscheibe,
Kabinenheizung, 2 Sitze
(Fahrer + 1 Sitz), 2 Seiten-
spiegel, Lenkkonsole mit
Joy-Stick, Radiovorbereitung

1.300 x 1.400 x 400

U-Réumschild, Schneemulde,

Nachlaufanlage, Loipenspurge-

rét (einfach oder doppelt, auf
Wunsch hydr., einzeln aus-
hebbar), Renovator (hydr.
angetrieben), Schnellwech-
selsystem, Glattebrett mit
Finisher, Frontfrése hydr.
angetrieben

Lastschlitten-Anhanger /
Winde / Front-Frase

Kabinenversion (CLV) Planen-
verdeck tiber Ladeflache oder
Panoramakabine mit 6 bis 8
Sitzplatzen

2.200-3.100

Cummins QSB 4.5
(EUROMOT Il A, EPATIER 3)

4/4.500
115/ 86
488 /1.500

3.000 - 3.100 /
3.700 - 3.850 mit Gerdten

120
7.300
2.900 / 3.100 (Uber Finisher)

2.230
620/ 820
20 (stufenlos)

hydrost. Fahrantrieb mit Ver-
stellpumpen und Konstant-
motoren, IQAN-Fahrt- und
Fraselektronik, konstante Ge-
schwindigkeit iber Tempomat
einstellbar

Lenksdule und Lenkrad
1

hydrostat. Halte- bzw.
Notbremse

Rohr- und Plattenrahmen, ei-
ne Doppelachse vorne und
zwei durchgehende gummi-
gefederte, héhenverstellbare
Laufachsen hinten

ROPS-zertifiertes Fahrerhaus
mit Stahlrahmen nach ISO
3471 und DIN 30770. Hohen-
und neigungsverstellbares
Lenkrad, vertstellbarer luftge-
federter Fahrersitz mit Sitzhei-
zung, beheizte AuBenspiegel,
3-stufiges Heizgeblése,

2 Frontscheinwerfer mit Fern-
und Abblendlicht, je 2 Ar-
beitsscheinwerfer vorne und
hinten, Sonnendach, ergono-
mische Innenausstattung, CD/
Radio

klappbar

8-Wege Frontraumschild
(2,2m /2,9 m); optional:
12-Wege-Raumschild (2,8 m),
Frése mit 2-fach Loipenspur-
platten (als Option ,Paana
Competition Set” mit extra
Spurfrase, Spurweitenver-
stellung, hydr. seitl. Spurplat-
tenverstellung),Frasenabschal-
tung beim Ausheben der Fra-
se, weitere Option: hydrau-
lisch klappbare Seitenfinisher

Betriebs- und Wartungsan-
leitungen

Stahlkette: Hohe 72 mm bzw.
62 mm, wahlweise fiir beide
Breiten,

X-Track-Ketten: 710 mm

Trooper
Vers. 2,6 / 3

2.600/2.997
Perkins 1104D EUROMOT IIl A

4/4.400
142/ 106
556 /1.400
4.264 (2,6 m)

231
5.505
2503

2.845
900/1.100
0-29

hydrostatisch im geschlossenen
Olkreislauf, Fahr- und Fraselektro-
nik

Halblenkrad, elektronisch

Fahrersitz individuell verstellbar, Si-
cherheitsqurte f. Fahrer u. Beifahrer

Betriebsbremse durch hydrostati-
schen Antrieb, Not- und Feststell-
bremse: zwei hydraulisch geliiftete
Federdruck-Lamellenbremsen

je 2 Langstrager mit einzeln gefe-
derten Laufradern, hochgesetzte,
kunststoffbeschichtete Antriebsré-
der, Stahlraupe und Kombiraupe
fiir Ganzjahreseinsatz

kippbares Fiihrerhaus fiir bis zu 5
Personen, weitreichendes Sichtfeld
in alle Richtungen, perfekte Aus-
leuchtung des Arbeitsfeldes durch
2 Xenon Scheinwerfer vorne und
Xenon Scheinwerfer nach hinten,
ROPS-gepriift (ISO 3471)

2000 x 1.044, kippbare Ladebriicke
8-Wege-Frontraumschild

Werkzeugsatz, Schneeabweiser,
Feuerloscher, Betriebs- und
Wartungsanleitung, Ersatzteilbuch

Klimaanlage, elektrische Winde

LP

1.800 - 2.200

VW-694 HT, EURO 5 mit
Partikelfilter

6/4.200
150/110
364 /2.100
-/5.200

102
4.160
1.800 - 2.800

2.200
960 /1.115/1.265
0-16

hydrostat. / 2 Verstellpumpen
auf die Olmotoren, Radgetriebe
auf die spez. Triebrader, Antrieb
der Frase mit hydr. Verstellpum-
pen (hydr. Ol = Ester), Abgas-
norm Euro 5 m. Partikelfilter

Lenkrad el. oder mech. Hebel
2

hydraulische Lamellenbremse in
den Radgetrieben

Zentralrohr mit integriertem
Diesel- und Oltank, Achsrohre
mit eingebauter Federung,
Raupendistanz nur 280 mm

2-Platze-Frontlenker-Kabine
(kippbar) mit verstellb. Feder-
sitzen, komplett ausgekleidet
und larmisoliert, verstellbare
Lenkkonsole, Mittelkonsole mit
EinhebelBedienung der Arbeits-
hydraulik, d. h. fiir Front- und
Heckhydrau-lik, Frase- und Spur-
platten unabhangig anpressbar,
Spurplatte verstellbar

Ladebriicke beidseitig d. Motors
Loipenfrase, Spurplatten



Husky 176
Vers. 2,5/238/3,1

LT,P
3.250/3.520/ 3.700 / 4.060
Mercedes Benz OM 904 LA EUROMOT Il A

4/4.250
176 /129
675/1.200 - 1.600

4.392 (2,5 m), 4.449 (2,8 m), 4.537 (3,1 m)
inkl. Anbaugeréate

110
3.800 (inkl. Anbaugerate 6.600)
2.500/2.800/3.100

2.720
870/1.020/1.170
0-25

hydrostatisch im geschlossenen Olkreislauf,
Verstellpumpen und Konstantmotoren, Fahr-
und Fréselektronik

Halblenkrad, elektronisch

3, Isringhausen-Fahrersitz individuell verstell-
bar, Sicherheitsgurte fiir Fahrer und Beifahrer

Betriebsbremse durch hydrostatischen An-
trieb, Not- und Feststellbremse: zwei hydrau-
lisch geliiftete Federdruck-Lamellenbremsen

je 2 Langstrager mit einzeln gefederten Lauf-
radern, hochgesetzte, kunststoffbeschichtete
Antriebsrader, Aluraupen mit Stahlleiste,
Kombiraupe fiir Ganzjahreseinsatz, Stahlrau-
pe

geraumige Fahrerkabine mit ausgezeichneter
Larmdammung, robuste Leichtmetallkon-
struktion, kippbares Fiihrerhaus, weitreichen-
des Sichtfeld in alle Richtungen, perfekte Aus-
leuchtung des Arbeitsfeldes durch 4 Doppel-
Parabol-Halogenscheinwerfer, 1 Doppelpara-
bol-Suchscheinwerfer, ROPS-gepriift

1.690 x 2.000, kippbare Ladebriicke

12-Wege-Frontrdumschild mit proportionaler
Schildsteuerung, Frase mit Loipenspur-
platten, Schnellwechselvorrichtung fiir Front-
und Heckgerat, Frontfrésschleuder, Glatte-
brett mit Loipenspurgeréten, Spurplatten
seitlich verschiebbar, Frase von Kabine aus
hydraulisch lenkbar, automatische Anhebung
der Frase mit Spurplatten bei Riickwartsfahrt,
Track Tiller: neue Spurfrase des Husky fiir
extreme Schneesituationen

Werkzeugsatz, Schneeabweiser, Feuerloscher,
Betriebs- und Wartungsanleitung, Ersatzteil-
buch, Fahrten- und Wartungsbuch

Kabine fiir Personentransport- und Giiter-
transport: Leichtmetallkonstruktion, Platz fir
11 zusatzliche Fahrgaste, optimale Larm-
dammung und Rundumverglasung, Stand-
heizung und Sprechverbindung mit dem
Fahrerhaus, spezielle Ausfiihrung fiir Indoor-
Einsatz mit Abgasnachbehandlung

PistenBully 100

LTP
3.100/ 3.400 / 3.700 (iiber Finisher)
MB OM 904 LA, EUROMOT IIl A, EPA TIER3

4/4.820

197 /145

705 /1.200 - 1.600

3.600 / 5.200 (inkl. Zusatzgerate)

150
8.658 (inkl. AWB + Frase)
2.500/2.740 / 3.100

2.500
820/ 940/ 1.120 (Kombi-Ketten)
0 - 25 stufenlos

Fahrantrieb hydrostatisch tber Verstellpumpen

und Konstantmotoren, dreistrangiges Verteiler-

getriebe mit Verstellpumpe fiir Frése, Steuerung
liber Kassbohrer Fahr- und Fréselektronik

Halblenkrad
2

verschleiBfreie, hydrostat. Betriebsbremse, zu-
satzl. 2 unabhdngige, hydr. betatigte Lamellen-
bremsen als Halte- bzw. Notbremse

2 x 3 luftbereifte, gummigefederte Laufrader,
Festlaufrader optional, Spezial-Spannrader,
Spannachse hydraulisch verstellbar, Kombi-,
Stahl-, X-Track-Ketten

ROPS-zertifiziertes Fahrerhaus mit Sicherheits-
stahlrahmen nach DIN 30770 / ONORM9850
(Roll-over protection structure), komfort. und
ergonom. Fahrerhaus, Stahl-GFK Verbundbau-
weise, luftgefederter Fahrersitz mit vielen Ver-
stellmdglichkeiten, Beifahrersitz, hohenverstell-
bares Halblenkrad, elektr. beheizbare Front-,
Heck- und Seitenscheiben, beheizte AuRenspie-
gel, 3-stufiges Heizgeblédse, Sonnendach,
Intervallwischanlage fiir Front und Heck, kiihl-
wasserbeheizte Scheibenwischer als Option,
Fahrerhaus kippbar, CD-Radio, 4 Halogen-
Frontscheinwerfer, 2 Halogen-Heckscheinwer-
fer, vorne 2 zusatzliche Xenon-Arbeitsschein-
werfer, Akku-Handlampe im Fahrerhaus

1.620 x 1.920, kippbar

Front: Schnellwechselsyst. f. 12-Wege-Raum-
schild, Snow-Cutter, Frontrenovator, Frasschleu-
der, Heck: VarioTrackDesigner , Classic”, Vario
TrackDesigner , Competition”, Frése m. Loipen-
spurgerat (2-fach/3-fach), optional: hydr.
klappb. Seitenfinisher, Nachlaufanlage m. Glatte-
brett, Anhangerkupplung, schwenkbarer Heck-
geratetrager mit Schnellwechselsystem, zentrier-
bar freilaufend u. seitlich positionierbar, automa-
tisches Ausheben bei Riickwartsfahrt, Anpress-
druck u. Fréstiefe verstellbar, Frasenabschaltung
beim Ausheben der Frase, Auf-bauten: ROPS Per-
sonen- u. Transportkabine fiir 5 bzw. 4 bis max.
8 Personen, Extended Cab

Skihalter, Verbandskasten, Feuerloscher, Reser-
verad, Kettenspanner, Werkzeugsatz, Betriebs-
anleitung und Ersatzteilliste, Fahrten- und War-
tungsbuch

umfangreiche Sonderausstattungsmdglichkei-
ten: Technikpaket, Festlaufréder, beheizbare
Scheibenwischer. Pisten Bully 100 All Season fiir
Ganzjahreseinsétze, Pisten Bully 100 Trail fiir die
Préparation von Snowmobile-Trails, PistenBully
100 InDoor mit speziell adaptiertem Dieselmo-
tor mit Abgasreinigung fiir extrem niedrige
Emissionen

UBERSCHNEEFAHRZEUGE

Husky 197

Vers.2,5/28/3,1

L, [P

3.250/3.520/ 3.700 / 4.060

Mercedes Benz OM 904 LA EUROMOT IIl A

4/4.250

197 /145

705 /1.200 - 1.600

4.392 (2,5 m), 4.449 (2,8 m), 4.537 (3,Tm) inkl.
Anbaugerate

110

3.800 (inkl. Anbaugerate 6.600)

2.500/2.800/ 3.100

2.720
870/1.020/1.170
0-25

hydrostatisch im geschlossenen Olkreislauf, Ver-
stellpumpen und Konstantmotoren, Fahr- und
Fraselektronik

Halblenkrad, elektronisch

3, Isringhausen-Fahrersitz individuell verstellbar,
Sicherheitsqurte fiir Fahrer und Beifahrer

Betriebsbremse durch hydrostatischen Antrieb,
Not- und Feststellbremse: zwei hydraulisch
geliftete Federdruck-Lamellenbremsen

je 2 Langstrager mit einzeln gefederten Laufra-
dern, hochgesetzte, kunststoffbeschichtete An-
triebsrader, Aluraupen mit Stahlleiste, Kombirau-
pe fiir Ganzjahreseinsatz, Stahlraupe

geraumige Fahrerkabine mit ausgezeichneter

Larmddammung, robuste Leichtmetallkonstruktion,

kippbares Fiihrerhaus, weitreichendes Sichtfeld in
alle Richtungen, perfekte Ausleuchtung des
Arbeitsfeldes durch 4 Doppel-Parabol-Halogen-
scheinwerfer, 1 Doppelparabol-Suchscheinwerfer,
ROPS-gepriift

1.690 x 2.000, kippbare Ladebriicke

12-Wege-Frontraumschild mit proportionaler
Schildsteuerung, Frase mit Loipenspurplatten,

Schnellwechselvorrichtung fiir Front- und Heckge-

rét, Frontfrasschleuder, Glattebrett mit Loipen-
spurgeraten, Spurplatten seitlich verschiebbar,
Frase von Kabine aus hydraulisch lenkbar, auto-
matische Anhebung der Frase mit Spurplatten bei
Riickwartsfahrt, Track Tiller: neue Spurfrése des
Husky fiir extreme Schneesituationen

Werkzeugsatz, Schneeabweiser, Feuerldscher, Be-
triebs- und Wartungsanleitung, Ersatzteilbuch,
Fahrten- und Wartungsbuch

Kabine fiir Personentransport- und Giitertrans-

port: Leichtmetallkonstruktion, Platz fiir 11 zusétz-

liche Fahrgaste, optimale Lirmdammung und
Rundumverglasung, Standheizung und Sprech-

verbindung mit dem Fahrerhaus, spezielle Ausfiih-

rung fiir Indoor-Einsatz mit Abgasnachbehand-
lung

P bzw. T, P
4.200
DAF HS 206 G

6/8.270

206 / 280

950/ 1.500

7.200 / 8.500 bzw. 5.700 / 6.800

180
5.000 bzw. 4.680
4.200

2.820
1.600
0-20

hydrostat. Fahrantrieb tber Verstell-
pumpen und Konstantmotoren,
ohne Verteilergetriebe (nach Pat.
Stahl). Verstellpumpen fiir Frase und
Winde

Halblenkrad el.
2

hydrostat. Betriebsbremse, zusétzl.
hydr. betatigte Federspeicher-
Lamellenbremse als Halte- bzw.
Notbremse

2 Spannachsen mit Drehstabfederung,
Wippenfahrwerk mit 8 Superelastic-Lauf-
radern, Rader zu zweien gepaart (nach
Pat. Stahl), Raupenspannung hydrau-
lisch, Alu-Antriebsréder u. Alu-Raupen

doppelwandige Alu-Kabine, hydrau-
lisch kippbar, Kabine bestens schwing-
und schallisoliert, elektr. verstellbare
Recaro-Schalensitze, Hochleistungs-
Radialgeblése, elektr. beheizte Schei-
ben und Spiegel. Alle Scheiben und
Sonnendach getént, Blaupunkt-Radio/
cD

seitl. kippb. 1.400 x 1.420 od. 2.220

8- oder 12-Wege Kugel-U-Schild,
Stahl-Frase 2000, Nachlaufeinrich-
tung, Flexfrase 3-teilig, Schnellwech-
selkupplung vorne und hinten, Front-
frasschleuder, Front-Schneekanonen,
Aufbaukabine fiir 10 Personen (anstel-
le der Ladebriicke), Kupplung fiir Con-
tainer-Transport

Bordwerkzeugtasche, Kettenspanner,
Verbandskasten, Betriebsanleitung,
Ersatzteilbuch, Bordbuch

Stahl PRW 42.280: Stahl-Trommel-
Turmwinde, Zugkraft bis 30 kN
stufenlos elektr. geregelt, Seillinge
maximal 720 m, Gewicht ca. 1.450
kg, Arm Uber Kabine frei drehbar, Arm
fiir Garagierung kippbar

Stahl PR 42.280 /
Stahl PRW 42.280

LP
4.200/102.000m*h
Caterpillar C9 ACERT
TIER3 A

-/8.800

330/242
1.485/1.400

6.600 / 8.100 inkl.
Raupen

260

8.420

5.110 inkl. Schneeraum-
schild

2.840

1.655

0-20

hydrostatisch,
Steigfahigkeit: 120%
(50°)

Hebel Armlehne links
zentriert. RECARO
Fahrersitz, Beifahrersitz

hydrostatisch

HLE Stahl

Stahl / GFK

2.000 x 1.050

12-Wege-Schild u. Flex-
Frase, Arbeitswinkel bei
Schild und Frése fiir
Parkarbeiten (Serie)

Flex-Frése Serie, Flex-
Frase Heayy Duty (optio-
nal), Triple-Frése (optio-
nal)

5/2011 MOUNTAINMANAGER



UBERSCHNEEFAHRZEUGE

(L = Loipe, T = Transport, P = Piste)
Arbeitsbreite mm / Flachenleistung
Motortyp, Fabrikat
Zylinderzahl/Hubraum ccm

PS/kW

Max. Drehmoment Nm/U/min
Leergewicht/Gesamtgewicht kg
Tank | (Diesel)

Lange mm

Breite mm

Hohe mm
Raupenbreite mm
Geschwindigkeit km/h

Antrieb

Lenksystem

Fiihrerhausplatze

Bremsen

Laufwerk/Chassis

Karosserie/Kabine

Ladeflache mm

Arbeitsgerite

Zubehor

Sonderausfithrung

MOUNTAINMANAGER

4.100 / @ 90.000 m*/h mit Triflexfrése
Cummins QSL 9 EUROMOT IIl A / EPATIER 3
6/8.900

350/ 261

1.519 bei 1.500

7.660/11.170

200

8.220 mit All-Way-Blade und Frése

4.100 iiber Kombiketten / 6.180 iiber Finisher und
Triflexfrase

2.770

1.648 (Kombi)

0-23

hydrostat. Fahrantrieb tber Verstellpumpen und Verstell-
motoren, ,Super Vision” Fahr- und Steuerelektronik zur
Antriebs- und Fraspumpenregelung, Versorgung der
Arbeitshydraulik tiber Verstellpumpen (Load-sensing)

Sticks, optional: Lenkrad
3

verschleil¥frei iber hydrostat. Fahrantrieb, 2 Lamellen-
bremsen als Halte- bzw. Notbremse

Spannrader sowie 2 x 3 Laufrader in Vollgummi-Ausfiih-
rung, hydraulisch gefedertes Wippenlaufwerk und
hydraulische Vorderachsenverstellung , Kombikette
(Alu- + Stahlkante)

ROPS-zertifiziertes Fahrerhaus mit Sicherheitsstahl-
rahmen nach DIN 30770 / ONORM9850 (Roll-over
protection structure), Fahrer-Mittel-Sitz und beidseitig
je 1 Beifahrersitz, Kiihlwasser beheizte Frontwischer,
elektronische Heizungsregelung, 6 x Frontscheinwerfer,
4 x Arbeitsscheinwerfer, 4 x Heckscheinwerfer, elektr.
beheizte Front-, Heck- u. Seitenscheibe, beheizte
AuRenspiegel, Glas-Hebe-Sonnendach, Kabine hydrau-
lisch kippbar, Radio/CD mit MP3

1.950 x 1.370 (2,7 m?), kippbar

Front: 12-Wege-Raumschild mit Schnellwechsel-Adapti-
on, Heck: Triflex Frése , Snowrobot” mit hydraulisch
klappbaren Seitenfinishern, 4-fach Loipenspurgerat fiir
Triflexfrase, Schneefrése 2000 3,9 m, 2-fach Loipenspur-
gerit fiir Schneefrase 2000 3,9 m

1 Satz Werkzeug, Fahrzeugdokumentation

5/2011

5.360 (Schild), 6.300 (Frése)

Caterpillar C9 Acert, EUROMOT Il A

6 in Reihe / 8.800

355/ 261

1.562/1.400

-/ 8.910 inkl. Anbaugerate

230

3.260 Raupenauflagelange, 8.330 inkl. Anbaugeréte
4.230 ber Laufketten

2909
1.677
0-21,8

hydrostatisch im geschlossenen Olkreislauf, Verstell-
pumpen und Konstantmotoren, Fahr- und Fréselektronik

2 Lenkhebel, elektronisch

3, spezieller Recaro Fahrersitz, 4-Punkt-Sicherheitsgurte
fiir den Fahrer, Beckengurte fiir 2 Beifahrer

Betriebsbremse durch hydrostatischen Antrieb, Not- und
Feststellbremse: zwei hydraulisch geliiftete Federdruck-
Lamellenbremsen

Vollgummi Umlenkréder, Kunststoff Antriebsréder,
Wippenlaufwerk und Schwinghebel mit Federelement
fiir optimale Bodenanpassung, Alu- oder Stahlraupen

mittig angeordneter Fahrersitz, optimaler Bedienungs-
komfort durch die Funktionen angebracht auf den mit
dem Sitz mitschwingenden Armlehnen und dem spe-
ziellen Joystick sowie durch das Display als Informations-
zentrale, langs- u. neigungsverstellbare Armlehnen,
optimale Klimatisierung mit Be- und Entliiftung des
Innenraumes, mit allen Sicherheitseinrichtungen ausge-
stattet, ROPS-gepriifte, elektrohydraulisch kippbare,
schwingungsddmpfende Konstruktion, weitreichende
Ausleuchtung des Arbeitsfeldes durch 2 Xenonschein-
werfer, 4 Halogenscheinwerfer, 2 Scheinwerfer an den
Spiegelhaltern und 1 Doppelparabol-Suchscheinwerfer
vorne, 2 Arbeitsscheinwerfer seitlich, 4 Halogenschein-
werfer hinten, 2 Drehleuchten, Positionslampen, Rich-
tungsblinker, beheizte Frontscheibenwischerblatter,
elektrisch beheizte Front-, Seiten- und Heckscheibe,
AuRenspiegel elektrisch beheizt und verstellbar, Radio
mit CD-Player, USB-Anschluss und Stereolautsprecher,
12V Adapter, Halterung und vormontierte Verkabe-
lung fiir Funkgerét und Antenne

2.130 x 800, kippbare Ladebriicke

12-Wege-Frontraumschild, in der Mitte gelenkig ver-
bundene Powerfrase, Schnellwechselsystem fiir Front-
und Heckanbaugerate, 2-fach Spurgerat, Fronthydrau-
lik zur Anbringung von Geraten fiir Praparierung von
Halfpipes

Werkzeugfach, Werkzeugsatz, Schneeabweiser, Feuer-
l6scher, Betriebs- und Wartungsanleitung, Ersatzteil-
buch, Fahrten- und Wartungsbuch

Sherpa Winde mit 4,5 t Zugkraft, autom. Zugkraftrege-
lung WINCONTROL mit méglicher manueller Uber-
bzw. Unterblendung; Seillange von 850 - 1.200 m,
max. Zugkraft auch bei hoher Arbeitsgeschwindigkeit u.
konstanter Zugkraft iiber alle Seillagen, Schnellver-
schlusssystem fiir die vorderen Anhangepunkte und
elektrohydraulisch kippbare Winde; Frontfrésschleuder,
Halfpipe-Gert

P und Park

5.360 (Schild), 6.300 (Frése)

Caterpillar C9 Acert, EUROMOT IIl A

6in Reihe / 8.800

355/ 261

1.562 /1.400

-/ 8.910 inkl. Anbaugerate

230

3.260 Raupenauflagelange, 8.630 inkl. Anbaugeréte
4.230 Uber Laufketten

2.909
1.677
0-21,8

multifunktionsfahiges Hydrauliksystem fiir die Zusatzge-
réte, hydrostatisch im geschlossenen Olkreislauf,
Verstellpumpen und Konstantmotoren, Fahr- und Fras-
elektronik

2 Lenkhebel, elektronisch

3, spezieller Recaro Fahrersitz, 4-Punkt-Sicherheitsgurte
fiir den Fahrer, Beckengurte fiir 2 Beifahrer

Betriebsbremse durch hydrostatischen Antrieb, Not- und
Feststellbremse: zwei hydraulisch geliiftete Federdruck-
Lamellenbremsen, Alu- oder Stahlraupen

Vollgummi-Umlenkrader, Kunststoff-Antriebsrader,
Wippenlaufwerk und Schwinghebel mit Federelement
fiir optimale Bodenanpassung, Alu- oder Stahlraupen

mittig angeordneter Fahrersitz, optimaler Bedienungs-
komfort durch die Funktionen angebracht auf den mit
dem Sitz mitschwingenden Armlehnen u. dem speziel-
len Joystick sowie durch das Display als Informationszen-
trale, ldngs- u. neigungsverstellbare Armlehnen, Joystick
im Joystick Funktion fiir die gleichzeitige Steuerung von
Funktionen, optimale Klimatisierung mit Be- und Entlif-
tung des Innenraumes, mit allen Sicherheitseinrichtun-
gen ausgestattet, ROPS-geprifte, elektrohydraulisch
kippbare, schwingungsdampfende Konstruktion, weit-
reichende Ausleuchtung des Arbeitsfeldes durch 2 Xe-
nonscheinwerfer, 4 Halogenscheinwerfer, 2 Scheinwer-
fer an den Spiegelhaltern und 1 Doppelparabol-Such-
scheinwerfer vorne, 2 Arbeitsscheinwerfer seitlich, 4 Ha-
logenscheinwerfer hinten, 2 Drehleuchten, Positionslam-
pen, Richtungsblinker, beheizte Frontscheibenwischer-
blatter, elektrisch beheizte Front-, Seiten- und Heck-
scheibe, AuRenspiegel elektrisch beheizt und verstellbar,
Radio mit CD-Player, USB-Anschluss und Stereolautspre-
chern, 12 V Adapter, Halterung und vormontierte Verka-
belung fiir Funkgerat und Antenne,

2.130 x 800, kippbare Ladebriicke

Arbeitsbereich des Schildes von 127 Grad, an die Park-
bediirfnisse angepasste Schildgeometrie, Schildgeome-
trie ist veranderbar (paralleles Verschieben oder nicht
paralleles Verschieben des Schildes), Beweglichkeit der
Frase v. 151 Grad, angepasste Lange des hinteren An-
baurahmens (30 cm langer), 12-Wege-Frontraumschild
m. hydraulisch verstellbaren Seitenfliigeln, in der Mitte
gelenkig verbundene Powerfrase, 2-fach Spurgerat,
Fronthydraulik zur Anbringung von Geriten fiir Prapa-
rierung von Halfpipes, Track Tiller

Werkzeugfach, Werkzeugsatz, Schneeabweiser, Feuer-
|6scher, Betriebs- und Wartungsanleitung, Ersatzteil-
buch, Fahrten- und Wartungsbuch

Standard-Frontfrasschleuder, Ladeschaufel,
Halfpipe-Gerat



UBERSCHNEEFAHRZEUGE

PistenBully 400 PistenBully 600/ 600W m T
P

LTP LTP LP
4340 / 112.000 m¥/h 5.580 (Schild), 6.300 (Frase)
Caterpillar CI3ACERT TIER 3A  Mercedes OM 501 LA, EUROMOT Il A

5.500 (iiber Finisher und AlpinFlexFrase)
Cummins QSL 9, Abgasnorm EUROMOT Il A/ TIER 3

6.050 (iiber Finisher und AlpinFlexFrase)
Mercedes-Benz OM 460 LA (EUROMOT Il A, EPA TIER 3)

6/8.900 6/12.800 -/12.500 6 in V-Anordnung / 11.950
370/ 272 400/ 295 421/310 430/315
1.519 bei 1.500 1.900/1.300 1.011/1.400 2.000/1.300
7.340 mit Kombiketten (9.270 mit Winde) / 11.800 8.045 mit Kombiketten (10.575 mit Winde) / 12.500 7.500 /9.000 -/ 9.670 inkl. Anbaugeréte
260 (Diesel) 220 (80 Liter Zusatztank optional) 310 290
9.010 mit All-Way-Blade und AlpinFlexFrase 9.130 (inkl. AWB + Frése) 8.690 3.500 Raupenauflagel., 8.850 inkl. Anbaugerate
4.206 iiber Kombi- bzw. Stahlketten 4.206 tiber Kombi- / Stahlketten 5.400 inkl. SRS 4.260 iber Laufketten
2.830 (3.280 tiber Winde betriebsbereit) 2.880 (3.280 tiber Winde betriebsbereit) 2.910 2935
1.648 1.750 1.720
0-23, (0-20 km/h m. aufgebauter Winde, 0- 23, (0- 20 km/h mit aufgebauter Winde, 0 - 17 km/h im Windenbe- 0-23 0 - 24, 0 - 20 fiir Windenfahrzeug

0-17 km/h im Windenbetrieb)

hydrostat. Fahrantrieb Uber Verstellpumpen und Kon-
stantmotoren, individuell einstellbare Kassbohrer Fahr-
und Fraselektronik, dreistangiges Verteilergetriebe mit
Verstellpumpe fiir Frase, Versorgung der Arbeitshydrau-
lik tiber Verstellpumpe

Halblenkrad
2

trieb)

Fahrantrieb hydrostat. iiber Verstellpumpen und Konstantmotoren, individu-
ell einstellbare Kassbohrer Fahr- u. Fréselektronik, dreistangiges Verteilerge-

triebe m. Verstellpumpe fiir Frése, Versorgung der Arbeitshydraulik Giber Ver-
stellpumpe, max. konst. Hub- und Senkgeschw. f. Front- und Heckzusatzge-

rate bereits bei Leerlaufdrehzahl

Halblenkrad
3

hydrostatisch, Steigfahigkeit:
120% (50°)

Hebel Armlehne links

zentr. RECARO Fahrersitz,
Beifahrersitz

hydrostatisch im geschlossenen Olkreislauf,
Verstellpumpen und Konstantmotoren, Fahr-
und Fraselektronik

Halblenkrad, elektronisch

3, spezieller Recaro Fahrersitz, 4-Punkt-Sicher-
heitsqurte f. Fahrer, Beckengurte fiir 2 Beifahrer

verschleiB¥frei tiber hydrostat. Fahrantrieb, 2 Lamellen-  verschleilfreie, hydrostatische Betriebsbremse, zusatzlich 2 unabhéng., hydr.  hydrostatisch Betriebsbremse durch hydrostatischen Antrieb,
bremsen als Haltebremse betriebene Feststell Lamellenbremsen als Feststell- bzw. Notbremse Not- und Feststelloremse: zwei hydraulisch
geliiftete Federdruck-Lamellenbremsen, Alu-
oder Stahlraupen
2 x 4 luftbereifte, drehstabgef. Laufrader (optional: 2 x 4 luftbereifte, drehstabgefederte Laufrader, Festlaufrader optional (bei HLE Stahl gummibeschichtete Polyamid-Umlenkrader,
Festlaufréader), Spannachse mit Pendellagerung, Winde serienmaBig), Spannachse mit Pendellagerung, hydraulisch verstell- Kunststoff-Antriebsrader, Schwinghebelachsen-
hydraulisch verstellbar, Antriebsrader kunststoffbe- bar, Magnum-Antriebsrader, Kombi-, Stahl-, Stahlsommer-, X-Track-Ketten Radaufhangung mit Dampfungselementen
schichtet, Alu-Ketten, Stahlketten, Kombikette (Alu- + zwischen den Achsen fiir optimale Bodenan-
Stahlkante), Stahlsommerkette, X-Track-Ketten passung, Alu- oder Stahlraupen
ROPS-zertifiziertes Fahrerhaus mit Sicherheitsstahlrah- ~ ROPS zertifiziertes Fahrerhaus mit Sicherheitsstahlrahmen nach DIN 30770 /  Stahl/GFK links ang. Fahrersitz, optim. Bedienungskomfort
men nach DIN 30770 / ONORM9850 (Roll-over pro- ONORMI850 (Roll-over protection structure), komfort. und ergonomisches durch d. Funktionen angebracht auf den mit
tection structure), komfort. und ergonom. Fahrerhaus,  Fahrerhaus, Stahl-GFK-Verbundbauweise, Komfort-Fahrersitz mit Sitzheizung, dem Sitz mitschwingenden Armlehnen, dem
Stahl-GFK Verbundbauweise, Komfort-Fahrersitz mit langsverstellbarer Beifahrersitz, héhenverstellbares Halblenkrad, Fahrerhaus- speziellen Joystick und dem Keypad sowie dem
Sitzheizung, aufklappbarer Beifahrersitz mit Staufach, lager vorn auf breiter Basis m. Hydrolager, hinten zweifach Verriegelung mit Display als Informationszentrale, hohen-,
hohenverstellbares Halblenkrad, Fahrerhauslager vorn ~  StoRdampferlagerung, elektr. beheizte Front-, Heck- u. Seitenscheibe, elektr. neigungs- und langenverstellb. Halblenkrad,
auf breiter Basis m. Hydrolager, hinten zweifache Ver- verstellbare u. beheizte AuBenspiegel, elektronisch geregelte Heizungsanlage, Warmwasserumluftheizung und Abluftgeblése
riegelung mit StoRdé@mpferlagerung, stufenloses Heiz-  Sonnendach, Intervallwischanlage fiir Front und Heck, Kabine hydraulisch m. autom. Temperaturregelung, Aufenspiegel
geblase mit elektronischer Temperaturregelung, elektr.  kippbar, CD-Radio mit MP3-Adapter, Xenon-Paket Serie: 4-fach Frontschein- elektr. beheizt und verstellb., elektr. beheizte
beheizte Front-, Heck- u. Seitenscheibe, beheizte Au- werfer, 2 Arbeitsscheinwerfer, 2 Scheinwerfer an der Haltestange und 2 zu- Front-, Seiten- u. Heckscheibe, beheizte Front-
Renspiegel, Sonnendach, Intervallwischanlage fiir Front  sétzlichen Tree-Line-Leuchten, 2 Riickfahrscheinwerfer f. Ausleuchtung d. Fra- scheibenwischerblatter, 2 Xenonscheinwerfer
und Heck, kiihlwasserbeheizte Frontscheibenwischer, se, Twin-Suchscheinwerfer, SideFinder-Leuchten, funkgesteuerte Zentral- vo., 6 Halogenscheinwerfer vo., 2 Xenonschein-
Kabine hydraulisch kippbar, CD-Radioeinbau, 6-fach schlieBanlage werfer hi., weitreichende Ausleuchtung d. Ar-

Frontscheinwerfer, 2 SideFinder-Leuchten, 1 Twin-
Suchscheinwerfer, 2 x H11 Heckscheinwerfer; optional:
Xenon-Lichtpaket mit Xenon-Riick- und Frontschein-
werfer sowie zusétzlichen Xenon-Scheinwerfern an den
Haltestangen und Tree-Line-Leuchten

beitsfeldes durch 2 Drehleuchten, Positionslam-
pen, Richtungsblinker, 1 Doppelparabol-Such-
scheinwerfer, 1 Scheinwerfer am Windenarm,
2 Scheinwerfer am Windenrahmen, beheizte
Frontscheibenwischerblatter, ROPS-gepriift, m.

allen Sicherheitseinrichtungen ausgestattet,
Radio m. CD-Player, USB-Anschluss u. Stereo-
lautsprechern, 12 V Adapter, Halterung u. vor-
montierte Verkabelung f. Funkgerét u. Antenne

2.120x1.920 2.250 x 1.920, mit Personentransportgel. (nicht b. Winde) gem. DIN 1.550 x 1.580 1.250 x 2.000 kippbare Ladebriicke

30770/ONORMI850, hydr. kippb. auch mit Windenaufbau

SWS f. Zusatzgerate vorn u. hinten, Front: 12-Wege-Raumschild, Frontreno-
vator, Raumschildlader, Schneemulde, Frontfrasschleuder, SnowCutter,
PipeMagician, wahlweise Hochdruckanschluss, Heck: AlpinFlexFrése, Park-
FlexFrase, (jeweils optional mit hydr. klappb. Seitenfinishern), 2-, 3-, 4-fach
Loipenspurgerite, VarioTrackDesigner, flexibles Glattebrett, Anhéngekupp-
lung, schwenkb. u. positionierb. Geratetrager m. regelbarem Anpressdruck
und Back-up Pressure sowie autom. Ausheben bei Riickwartsfahrt, Schwimm-
stellung, in Mittelstellung zentrierbar, Schwingungstilgung, autom. Frésen-
abschaltung b. Ausheben d. Frése, Fréstiefenanzeige

Front: All-Way-Blade, Frasschleuder, SnowCutter, Pipe
Magician, Schneemulde, Raumschildlader, Heck: Alpin
FlexFrase, ParkFlexFrase, (jeweils optional m. hydr.
klappb. Seitenfinishern), 2-, 3-, 4-fach Loipenspurplat-
ten, VarioTrackDesinger Competiton / Classic, flexibles
Glattebrett

12-Wege-Schild u. Flex-Frase, 12-Wege-Frontraumschild, in der Mitte

Arbeitswinkel bei Schild und gelenkig verbundene Powerfrése, Schnellwech-

Frase fiir Parkarbeiten (Serie) ~selsystem fiir Front- und Heckanbaugerte,
2-3fach Spurgerat, Fronthydraulik zur An-
bringung von Geréten fiir Préparierung von
Halfpipes, Frontschleuder

Satz Werkzeug, Reserverad, Fahrzeugdokumentation Verbandskasten, Feuerldscher, Fahrten- und Wartungsbuch, Kettenspanner,

Werkzeugsatz, Betriebsanleitung und Ersatzteilliste

Flex-Frése Serie, Flex-Frése schlieBb. Werkzeugfach, Werkzeugsatz, Schnee-

Heavy Duty opt., Triplex-Fra-  abweiser, Feuerloscher, Betriebs- u. Wartungs-

se opt. anleitung, Ersatzteilbuch, Fahrten- u. Wartungs-
buch

Everest Winde: Trommelwinde mit einer Seil-
lange von 850 - 1.200 m, autom. Zugkraftre-
gelung WINCONTROL m. mdglicher manueller
Uber- bzw. Unterblendung, von 0 - 18 km/h,
max. Zugkraft auch bei hoher Arbeitsgeschwin-
digkeit, Frontfrasschleuder, Ladeschaufel, Half-
pipe-Gerat

PistenBully 400 Park, PistenBully 400 W: Zugkraft: 40
kN, stufenlos, Seildurchmesser 11 mm, Seillange:
1.050 mm, nutzbare Seillainge 1.000 mm, rechn.
Bruchlast des Seils 130 kN, Antriebsleistung bei 40 kN
Zugkraft: 110 kW, Aufbauten: 5- / 10 bzw. 15- /20-

Aufbauten: Pers./Transport-Kabine f. 5/ 10 od. 15 / 20 Pers. (mit ROPS),
Kippmulde, div. Sonderaufbauten, erganzende Ausstattungsvarianten: Tech-
nikpaket, PistenBully 600 Park, PistenBully 600 W, Windenausfiihrung: Zug-
kraft 45 kN, verstérkter Hauptrahmen, hohere Schubkraft, Seildurchmesser

11 mm, nutzb. Seilldnge 1.000 m, Bruchlast d. Seiles 130 kN, Treibtrommel-
Personen-Kabine (alle m.t ROPS), ergénzende Aus- winde Plumettaz Typ 4060 AH 1050/11, hydr. Drehkranzantrieb, Rope
stattungsvarianten: Technikpaket, Magnum-Antriebs- Failure Detector (RFD) zur Seiliiberwachung, aktive Windensteuerung, stufen-
rader, klappbare Transportgalerie, Festlaufrader los

5/2011 MOUNTAINMANAGER



UBERSCHNEEFAHRZEUGE

“ Leitwo"/l-eitwo'f . _

(L = Loipe, T = Transport, P = Piste)
Arbeitsbreite mm / Flachenleistung
Motortyp, Fabrikat
Zylinderzahl/Hubraum ccm

PS/kW

Max. Drehmoment Nm/U/min
Leergewicht/Gesamtgewicht kg
Tank | (Diesel)

Lange mm

Breite mm

Hohe mm

Raupenbreite mm
Geschwindigkeit km/h

Antrieb

Lenksystem

Fithrerhausplatze

Bremsen

Laufwerk/Chassis

Karosserie/Kabine

Ladeflache mm

Arbeitsgerite

Zubehor

Sonderausfithrung

MOUNTAINMANAGER

P

5.360 (Schild) / 6.075 bzw. 6.300 (Frasen)
MAN D 2876 LE122, EUROMOT IIl A

6in Reihe / 12.810

435/320

2.100/1.000 - 1.200

8.950 inkl. Anbaugerate

210

3.500 maximale Raupenauflageléange, 8.710 inkl. Anbaugeréate
4.330 iiber Laufketten

3.010

1.715

0-23, 0 - 21 fiir Windenfahrzeug

hydrostatisch im geschlossenen Olkreislauf, Verstellpumpen und Kon-
stantmotoren, Fahr- und Fraselektronik

Lenkhebel, elektronisch

3 Recaro-Sitze, 2 Beifahrersitze, Sicherheitsqurte f. Fahrer und Beifahrer,
4-Punkt-Sicherheitsgurte f. Fahrer, Beckengurte f. 2 Beifahrer

Betriebsbremse durch hydrostatischen Antrieb, Not- und Feststellbrem-
se: zwei hydraulisch geliiftete Federdruck-Lamellenbremsen

hydropneumatische Einzelradfederung, Position der Laufrdder und da-
mit Auflageflédche der Raupe vom Fahrerhaus veranderbar, gummibe-
schichtete Polyamid-Umlenkréder, Polyamid-Laufréder, kunststoffbe-
schichtete Antriebsréder, Stahl- oder Aluraupen

mittig angeordneter Fahrersitz, optimaler Bedienungskomfort durch die
Funktionen angebracht auf den mit dem Sitz mitschwingenden Arm-
lehnen, dem speziellen Joystick und dem Keypad sowie dem Display als
Informationszentrale, langs- u. neigungsverstellbare Armlehnen, Xenon-
und Halogenscheinwerfer, ROPS gepriift (iiberrollsicher), schallisoliert
in Faserverbundbauweise, Zentralverriegelung, Seitenverkleidung ab-
nehmbar, beheizte Frontscheibenwischerblatter, Warmwasserumlufthei-
zung und Abluftgeblase mit automatischer Temperaturregelung, Au-
Renspiegel elektrisch beheizt und verstellbar, elektrisch beheizte Front-,
Seiten- und Heckscheibe, Radio mit CD-Player, USB-Anschluss und Ste-
reolautsprechern, 12 V Adapter, Halterung und vormontierte Verkabe-
lung fiir Funkgerat und Antenne

1.760 x 1.540, Windenversion: 2 x 1.500 x 400, Tragfahigkeit mit
Winde 2 x 150 kg

Triplexfrése, 3-teilige Frase mit hydr. klappb. Seitenfinishern, Powerfré-
se, 2-teilige Flexfréase mit hydr. klappb. Seitenfinishern, 12-Wege-Fron-
traumschild: mit direkter Steuerung d. Elektronik, Geratetrager vorne:
mech. verriegelte Schnelltrennvorrichtung mit 14 Hydraulikschaltkrei-
sen, hydr. Schwimmstellung fiir das Raumschild, optional: hydr. verrie-
gelte Schnelltrennvorrichtung, Gerétetréger hinten: schwenkbarer Ge-
rétetrager mit mech. verriegelter Schnelltrennvorrichtung mit 10 Hy-
draulikschaltkreisen, hydraulische Frasentlastung, elektronische Schnitt-
winkelanzeige, Anpressdruck und Gegendruck vom Fahrerplatz aus re-
gelbar, 2-3teiliges Spurgerit, Ladeschaufel

Feuerldscher, Werkzeugfach mit Bordwerkzeug, Service Bordersatzteile
(Lampen, Sicherungen u.s.w., 1.Hilfe Kassette, Betriebs- und Wartungs-
anleitung, Ersatzteilekatalog, Fahrtenbuch)

Frontfrasschleuder, Ladeschaufel, Halfpipe-Gerat,

Leitwolf Winde: Trommelwinde mit einer Seillange von 850 - 1.200 m,
von 0 - 18 km/h, max. Zugkraft auch bei hoher Arbeitsgeschwindig-
keit, automatische Zugkraftregelung WINCONTROL mit moglicher
manueller Uber- bzw. Unterblendung

5/2011

LP

5.000 / 120.000 m*h
Caterpillar C13 ACERT TIER 3A
-/12.500

446/ 328

2.094 /1.400
8.300/10.100

290

10.180

6.000 inkl. Schneerdumschild
2910

2.000

0-20

hydrostatisch, Steigfahigkeit: 120% (50°)

Hebel Armlehne li.

RECARO Fahrersitz in zentraler Sitzposition,
Beifahrersitz

hydrostatisch

HLE Stahl

Stahl/GFK

1.550 x 1.580

12-Wege-Schild u. Flex-Frase, Arbeitswinkel bei
Schild und Frase fiir Parkarbeiten (Serie)

Flex-Frése (Serie), Flex-Frase Heavy Duty
(optional), Triplex-Frése (optional)

LP
4.340 /112.000 m*/h
Caterpillar C13 ACERT TIER 3A
~/12.500

446 /328

2.094 /1.400

9.000 /10.500

310

8.690

5.400 inkl. Schneeraumschild
3.270

1.750

0-21

hydrostatisch, Steigfahigkeit: 120% (50°)

Hebel auf der linken Armlehne

RECARO Fahrersitz in zentraler Sitzposition,
Luftfederung (Serie), Beifahrersitz

hydrostatisch

HLE Stahl

Stahl/GFK

12-Wege-Schild u. Flex-Frése, Arbeitswinkel bei
Schild und Frase fiir Parkarbeiten (Serie)

Flex-Frése (Serie), Flex-Frase Heavy Duty (optio-
nal) Triplex-Frase (optional), Seillinge: 1.200 m




UBERSCHNEEFAHRZEUGE

neuer LEITWOLF/ neuer LEITWOLF W PistenBully 600 Polar / 600W Polar BEAST

P

5.670 (Schild), 6.520 (Frése)

Mercedes OM 460 LA, EUROMOT Il B

6 in Reihe / 12.800

455/335

2.200/1.300

(Gewicht ab Serienfertigung 2011/12 verfiigbar)
280 / 40 (Ad Blue)

3.700 maximale Raupenauflagelange, 9.195 inkl. Anbaugeréte
4.500 iiber Laufketten

3.130

1.820

0 - 24 (0 - 22 Windenfahrzeug)

hydrostatisch im geschlossenen Olkreislauf mit den neuen
Fahrpumpen der Baureihe 40 von Rexroth

Halblenkrad oder Lenkhebel frei wahlbar, elektronisch, aktives Lauf-
werk zur Reduzierung oder VergroRerung der Auflagefléche fiir mehr
Wendigkeit oder mehr Steigfahigkeit

3, spezieller Recaro Fahreresitz, 4-Punkt-Sicherheitsgurte fiir den
Fahrer, Beckengurte fiir 2 Beifahrer

Betriebsbremse durch hydrostatischen Antrieb, Not- und Feststell-
bremse: zwei hydraulisch geliiftete Federdruck-Lamellenbremsen

Vollgummi Umlenkréder und Vollgummi Laufréder, Kunststoff An-
triebsrader, Wippenlaufwerk fiir optimale Bodenanpassung, hydrau-
lische Speicher als Federelement, Federungsharte in der Einstellung
Dynamik oder Komfort variierbar. Stahlraupen oder Aluminiumraupen

zwischen mittiger oder linker Fahrerposition frei wahlbar, optimaler

Bedienungskomfort durch die Funktionen angebracht auf den mit dem

Sitz mitschwingenden Armlehnen, dem speziellen Joystick und dem
Keypad sowie dem Display als Informationszentrale, langs- u. nei-
gungsverstellbare Armlehnen, hohen-, neigungs- und lingenverstell-
bares Halblenkrad, optimale Klimatisierung mit Be- und Entliftung des
Innenraumes, Fahrhebelsteuerung, mit allen Sicherheitseinrichtungen
ausgestattet, ROPS-gepriifte, elektrohydraulisch kippbare, schwin-
gungsdampfende Konstruktion, weitreichende Ausleuchtung des Ar-
beitsfeldes durch 6 Xenonscheinwerfer vorne, 2 Halogenscheinwerfer
vorne, 2 Xenonscheinwerfer hinten, 2 Halogenscheinwerfer hinten,

1 Doppelparabol-Suchscheinwerfer, 2 Drehleuchten, Positionslampen,
Richtungsblinker, beheizte Frontscheibenwischerblatter, elektrisch be-
heizte Front-, Seiten- und Heckscheibe, AuBenspiegel elektrisch be-
heizt und verstellbar, Radio mit CD-Player, USB-Anschluss und Stereo-
lautsprechern, 12 V Adapter, Halterung und vormontierte Verkabelung
fiir Funkgerat und Antenne

1.878 x 815, kippbare Ladebriicke

zwischen paralleler oder im Winkel seitlich verschiebbarer Frése wahl-
bar, in der Mitte gelenkig verbundene Powerfrase mit hydraulischen
Seitenfliigeln, 12-Wege-Masterschild, Schnellwechselsystem fiir Front-
und Heckanbaugerate

Werkzeugfach, Werkzeugsatz, Schneeabweiser, Feuerlscher, Betriebs-
und Wartungsanleitung, Ersatzteilbuch, Fahrten- und Wartungsbuch

Sherpa Winde mit 4,5 t Zugkraft, automatische Zugkraftregelung
WINCONTROL mit moglicher manueller Uber- bzw. Unterblendung;
Seilldnge von 850 - 1.200 m, max. Zugkraft auch bei hoher Arbeitsge-
schwindigkeit und konstante Zugkraft iiber alle Seillagen, Schnellver-
schlusssystem fiir die vorderen Anhangepunkte und elektrohydraulisch
kippbare Winde; Frontfrasschleuder

TP

6.050 (tiber Finisher und AlpinFlexFrase)
Mercedes-Benz OM 460 LA (EUROMOT A, EPA TIER 3)
6/12.800

490 / 360

2.200/1.300

8.045 mit Kombiketten (10.575 mit Winde) / 12.500
220 (80 Liter Zusatztank optional)

9.130 (inkl. AWB + Frése)

4.206 iiber Kombi- / Stahlketten

2.880 (3.280 Uber Winde betriebsbereit)

1.648

0-23 (0 - 20 km/h mit aufgebauter Winde, 0 - 17 km/h im Winden-
betrieb)

Fahrantrieb hydrostatisch tiber Verstellpumpen und Konstantmotoren,
individuell einstellbare Késsbohrer Fahr- und Fraselektronik, dreistangi-
ges Verteilergetriebe mit Verstellpumpe fiir Frase, Versorgung der Ar-
beitshydraulik tiber Verstellpumpe, max. konst. Hub- und Senkgeschw.
f. Front- und Heckzusatzgerate bereits bei Leerlaufdrehzahl

Halblenkrad

verschleil}freie, hydrost. Betriebsbremse, zusétzlich 2 unabhéng., hydr.
bet. Lamellenbremsen als Feststell- bzw. Notbremse

2 x 4 luftbereifte, drehstabgefederte Laufréder, Festlaufrader optional
(bei Winde serienméRig), Spannachse mit Pendellagerung, hydraulisch
verstellbar, Magnum-Antriebsrader, Kombi-, Stahl-, Stahlsommer-,
X-Track-Ketten

ROPS zertifiziertes Fahrerhaus mit Sicherheitsstahlrahmen nach DIN
30770 / ONORM9850 (Roll-over protection structure), komfort. und
ergonomisches Fahrerhaus, Stahl-GFK-Verbundbauweise, Komfort-Fah-
rersitz mit Sitzheizung, ldngsverstellbarer Beifahrersitz, hohenverstell-
bares Halblenkrad, Fahrerhauslager vorn auf breiter Basis m. Hydrola-
ger, hinten Zweifach-Verriegelung mit StoRddmpferlagerung, elektr.
beheizte Front-, Heck- u. Seitenscheibe, elektrisch verstellbare und be-
heizte AuBenspiegel, elektronisch geregelte Heizungsanlage, Sonnen-
dach, Intervallwischanlage fiir Front und Heck, Kabine hydraulisch
kippbar, CD-Radio mit MP3-Adapter, Xenon-Paket Serie: 4-fach Front-
scheinwerfer, 2 Arbeitsscheinwerfer, 2 Scheinwerfer an der Haltestan-
ge, 2 Tree-Line-Leuchten, 2 Riickfahrscheinwerfer f. Ausleuchtung d.
Frése, Twin-Suchscheinwerfer, SideFinder-Leuchten, funkgesteuerte
ZentralschlieRanlage

2.250 x 1.920, mit Personentransportgelander (nicht bei Winde) gem.
DIN 30770/ ONORM9850, hydr. kippbar auch mit Windenaufbau

SWS f. Zusatzgerate vorn u. hinten, Front: 12-Wege-Rdumschild

(4,6 m), Frontrenovator, Raumschildlader, Schneemulde, Frontfrés-
schleuder, SnowCutter, PipeMagician, wahlweise Hochdruckanschluss,
Heck: AlpinFlexFrase, ParkFlexFrése, (jeweils optional mit hydr. klappb.
Seitenfinishern), flexibles Gléttebrett, positionierb. Geratetrager m. re-
gelbarem Anpressdruck und Back-up Pressure sowie autom. Ausheben
bei Riickwartsfahrt, Schwimmstellung, in Mittelstellung zentrierbar,
Schwingungstilgung, autom. Frasenabschaltung b. Ausheben d. Frése,
Fréstiefenanzeige

Verbandskasten, Feuerldscher, Fahrten- und Wartungsbuch, Ketten-
spanner, Werkzeugsatz, Betriebsanleitung und Ersatzteilliste

Aufbauten: Pers./Transport-Kabine f. 5/ 10 od. 15 / 20 Pers. (mit
ROPS), Kippmulde, div. Sonderaufbauten, erganzende Ausstattungsva-
rianten: Technikpaket, PistenBully 600 W, Windenausfiihrung: Zugkraft
45 kN, verstarkter Hauptrahmen, hohere Schubkraft, Seildurchmesser
11 mm, nutzb. Seillinge 1.000 m, Bruchlast d. Seiles 130 kN, Treib-
trommelwinde Plumettaz Typ 4060 AH 1050/11, hydr. Drehkranzan-
trieb, Rope Failure Detector (RFD) zur Seiliiberwachung, aktive Win-
densteuerung, stufenlos

P

6.245 (Schild), 7.100 (Frése)
Caterpillar C13 Acert, EUROMOT IIl A
6 in Reihe / 12.500

527/ 388

2216 /1.400

—/11.550 inkl. Anbaugeréte

300

4.300 Raupenauflageldnge, 9.540 inklusive Anbaugerate
5.100 iiber Laufketten

3.145

2.046

0-22

hydrostatisch im geschlossenen Olkreislauf, Verstellpumpen und
Konstantmotoren, Fahr- und Fraselektronik

Halblenkrad oder Lenkhebel frei wahlbar, elektronisch

3, spezieller Recaro Fahreresitz, 4-Punkt-Sicherheitsgurte fiir den
Fahrer, Beckengurte fiir 2 Beifahrer

Betriebsbremse durch hydrostatischen Antrieb, Not- und Feststell-
bremse: zwei hydraulisch geliiftete Federdruck-Lamellenbremsen

Vollgummi Umlenkréder, Kunststoff Antriebsrader, Wippenlaufwerk
und Schwinghebel mit Federelement fiir optimale Bodenanpassung,
Stahlraupen

zwischen mittiger oder linker Fahrerposition frei whlbar, optimaler Be-
dienungskomfort durch die Funktionen angebracht auf den mit dem
Sitz mitschwingenden Armlehnen, dem speziellen Joystick und dem
Keypad sowie dem Display als Informationszentrale, langs- u. nei-
gungsverstellbare Armlehnen, hohen,- neigungs- und lingenverstell-
bares Halblenkrad, optimale Klimatisierung mit Be- und Entliftung des
Innenraumes, Fahrhebelsteuerung, mit allen Sicherheitseinrichtungen
ausgestattet, ROPS-gepriifte, elektrohydraulisch kippbare, schwin-
gungsdampfende Konstruktion, weitreichende Ausleuchtung des Ar-
beitsfeldes durch 6 Xenonscheinwerfer vorne, 2 Halogenscheinwerfer
vorne, 2 Xenonscheinwerfer hinten, 2 Halogenscheinwerfer hinten,

1 Doppelparabol-Suchscheinwerfer, 2 Drehleuchten, Positionslampen,
Richtungsblinker, beheizte Frontscheibenwischerblatter, elektrisch be-
heizte Front-, Seiten- und Heckscheibe, AuBenspiegel elektrisch be-
heizt und verstellbar, Radio mit CD-Player, USB-Anschluss und Stereo-
lautsprechern, 12 V Adapter, Halterung und vormontierte Verkabelung
fiir Funkgerat und Antenne

1.780 x 850

12-Wege-Masterschild, in der Mitte gelenkig verbundene Powerfrése,
Schnellwechselsystem fiir Front- und Heckanbaugeréte

Werkzeugfach, Werkzeugsatz, Schneeabweiser, Feuerlscher, Betriebs-
und Wartungsanleitung, Ersatzteilbuch, Fahrten- und Wartungsbuch

Sherpa Winde mit 4,8 t Zugkraft, automatische Zugkraftregelung
WINCONTROL mit moglicher manueller Uber- bzw. Unterblendung;
Seilldnge von 850 - 1.200 m, von 0 - 18 km/h, max. Zugkraft auch
bei hoher Arbeitsgeschwindigkeit und konstante Zugkraft tiber alle
Seillagen, Schnellverschlusssystem fiir die vorderen Anhéngepunkte
und elektrohydraulisch kippbare Winde, Frontfrésschleuder
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UBERSCHNEEFAHRZEUGE

Einteilig/zweiteilig Yanmar-Raupentransport Favero Snow-Rabbit Il PistenBully Scout
MCG 1200 FLD

Einteilig / zweiteilig einteilig / zweiteilig einteilig einteilig
Lange mm 2.000 3.100 (ohne Anbaugerite) 3.660
Breite mm 640 1.950 2.465 (liber 840 mm Stahl-Winter)
Hohe mm 1.170 2.100 2.360
Leergewicht/Gesamtgewicht kg 330/ 830 1.600 / 1.840 2.500 (mit Ketten) / 3.226
Nutzlast kg/Personenzahl 500/ - 700/8 750/5-10
Motortyp/Fabrikat Yanmar GA 280 E-SCK OHV 4-Takt-Benzin, luftgekiihlt KUBOTA DI-T-E3B John Deere 5030 H, 5-Zylinder Diesel
Hubraum: 3.050 ccm
Zylinderzahl 1 4 5
Leistung PS/kW 9,8/7,25 100/73 100/ 74
Max. Drehmoment Nm/U/min 2.000 330/1.300 343/1.400
Tank (1) 6 (Benzin) 60 (Diesel) 148 (Diesel)
Geschwindigkeit km/h hydrostatisch - stufenlos - vorw. 0 - 4,1 km/h, hydro- 0-19/ optional 0 - 27 0-14/15-23
statisch - stufenlos - riickw. 0 - 3,5 km/h
Wendekreis am Stand am Stand auf der Stelle
Raupenketten/Raupenbreite mm 2 Stiick, Raupenbreite: 180, Raupenauflage: 750, 680, Gummiraupen mit Gewebeeinlage, neuartige Alu-  Stahl-Winter 840, Stahl-Sommer 660, X-Track 710
Spurbreite: 460 od. Stahlstege, Montage Eisbrecher méglich, Sommer

bzw. Ganzjahresraupe

Getriebe hydrostatisch - stufenlos hydr. Pumpen H. P. 45+45/350 bar, hydr. Motoren mit ~  hydrostatischer Fahrantrieb (Rexroth AA 10V),
Red.-Getriebe Steigfahigkeit: 80 %
Lenkung handgefiihrt Joystick (Einhebel) 1 Hebelsteuerung
Anhiénger/Nutzlast kg auf Anfrage 750
Bremse Trommel mit Innenbacken auf Getriebe wirkend durch hydrostat. Antrieb sowie ein ,negatives Bremssys-  verschleifrei tiber hydrostat. Fahrantrieb,
tem”, hydr. Lamellenbremse in den Radgetrieben 2 Lamellenbremsen als Haltebremsen
Laufwerk/Chassis Raupenlaufwerk - rollengelagert Pendelachsen, Laufrader und Spannrader, 8 Vollgummi  Sommer- und Winterketten, spez. Bodendruck:
Rader, Rahmen Stahl-/feuerverzinkt 0,042 kg/cmZ bis 0,055 kg/cmz, Fahrten in Schichtlinie

bis 60 %, 2 x 4 Laufrader, Spannrader und letzte Achse
sind als Festlaufrader ausgefiihrt (optional: alle Rader als
Festlaufrader)

Karosserie/Kabine Stahlformrohrkarosserie — keine Kabine eigens fiir harteste Einsédtze konstruierte Kabine mit tief  Fahrerkabine fiir 5 Personen mit 2 Einzelsitzen mit
herunter gezogenen Seitenscheiben + Frontscheibe. Ka-  3-Punkt-Sicherheitsgurten und einer Riickbank mit
binenheizung, 2 Sitze (Fahrer u. 1 Sitz), 2 Seitenspiegel, 3 Beckengurten, 4 Arbeitsscheinwerfer, 2 Standlichter,

Lenkkonsole mit Joy-Stick, Radiovorbereitung 1 Ruicklicht
Ladeflache/Briicke mm Lange 1.210 - 1.550, Breite 470 — 730, Hohe 80 Pick Up: offene Ladefl., Kabinenvers. (CLV): 6 Sitzplatze ~ 1.295 x 1.805 /-
Zusatzgerite Drehzahlmesser, Stundenzahler, Treibstoffanzeige, Ol Front: 6-Wege-Raumschild 2,5 m bzw. 6-Wege U-Rdum-

druck, Vorheizung, Gliihkerzen, Wassertemperatur, Bat-  schild 2,3 m, Heck: elektr. Winde mit 40 kN Zugkraft
terieladung, Schalter, fiir Arbeitsscheinwerfer und Rund-  und 38 m Seillange (8 mm Durchmesser), Anhénger-
umleuchte, Hydraulikschnellverschliisse hinten f. hydr. kupplung, Glattebrett, Zubehor: Feuerloscher, Erste-
Frése, (Arbeitsbreite: 2.000 mm) u. Loipenspurung, Mo-  Hilfe-Kasten, Kettenspanner, Ersatzteil-Liste, Betriebsan-
torvorwarmung (elektr.) leitung

Sonderausfiihrung Ladefléche hydraulisch heb- und kippbar auf Wunsch 2 Geschwindigkeiten, elektr. schaltbar, Kabine fiir 5 Personen, Astabweiser
Anhingerkupplung fiir Hanger und Loipenspurgerét,
6-Weg-Raumschild (8 Weg mech.), Arbeitsbreite: 2.000
mm, Héhe: 650 mm, Gléttebrett mit Finisher, Loipen-
spurgerit (einfach) auf Wunsch hydr. einzeln aushebbar,
Renovator (hydr. angetrieben), Frontfrase hydr. angetr.,
Nachlaufanlage

\“ e PistenBully 600W Polar.
; ﬂ Foto: Kdssbohrer

Der neue Prinoth Leitwolf.
Foto: Prinoth

Nach Nutzlast geordnet, technische Daten ohne Gewdhr.

Aztec Galaxit.
Foto: Aztec
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Einteilig/zweiteilig

Einteilig / zweiteilig
Lange mm
Breite mm
Hohe mm

Leergewicht/Gesamtgewicht kg

Nutzlast kg/Personenzahl
Motortyp/Fabrikat

Zylinderzahl

Leistung PS/kW

Max. Drehmoment Nm/U/min
Tank (I)

Geschwindigkeit km/h

Wendekreis

Raupenketten/Raupenbreite mm

Getriebe

Lenkung

Anhénger/Nutzlast kg

Bremse

Laufwerk/Chassis

Karosserie/Kabine

Ladeflache/Briicke mm

Zusatzgerate

Sonderausfiihrung

Husky Kabine
Vers.2,5/238/3,1

einteilig

3.800 (inkl. Anbaugerate 6.600)
2.500/2.800 / 3.100 tber Laufketten
2.720

4.816 (2,5 m), 4.873 (2,8 m), 4.961 (3,1m) inkl.
Anbaugeréte

1.200/ 14
Mercedes Benz OM 904 LA Euromot 3 A

4/ 4.250 ccm Hubraum
176 /129

675/1.200 - 1.600
110 (Diesel)

0-25

0 (um die eigene Achse)

870/1.020/1.170

hydrostatisch im geschlossenen Olkreislauf, Verstellpum-
pen und Konstantmotoren, Fahr- und Fraselektronik

Halblenkrad, elektronisch

Betriebsbremse durch hydrostatischen Antrieb, Not- und
Feststellbremse: zwei hydraulisch geliiftete Federdruck-
Lamellenbremsen

je 2 Langstrager mit einzeln gefederten Laufrédern,
hochgesetzte, kunststoffbeschichtete Antriebsrader, Alu-
raupen mit Stahlleiste, Kombiraupe fiir Ganzjahresein-
satz, Stahlraupe

geraumige Fahrerkabine mit Platz fiir zwei Beifahrer,
ausgezeichnete Larmdammung, robuste Leichtmetall-
konstruktion, kippbares Fiihrerhaus, weitreichendes
Sichtfeld, perfekte Ausleuchtung des Arbeitsfeldes durch
4 Doppel-Parabol-Halogenscheinwerfer, 1 Doppelpara-
bol-Suchscheinwerfer, ROPS-gepriift

1.690 x 2.000

12-Wege-Frontrdumschild mit proportionaler Schild-
steuerung, Frase mit Loipenspurplatten, Schnellwechsel-
vorrichtung fiir Front- und Heckgerat, Frontfrésschleu-
der, Gléttebrett mit Loipenspurgeraten, Spurplatten seit-
lich verschiebbar, Frése von Kabine aus hydraulisch lenk-
bar, automatische Anhebung der Frase mit Spurplatten
bei Riickwartsfahrt, Track Tiller: neue Spurfrése d. Husky
fiir extreme Schneesituationen, Werkzeugsatz, Schnee-
abweiser, Feuerlscher, Betriebs- und Wartungsanlei-
tung, Ersatzteilbuch, Fahrten- und Wartungsbuch

Kabine fiir Personen- und Giitertransport: Leichtmetall-
konstruktion, Platz fiir 11 zusatzliche Fahrgaste, optima-
le Lirmdammung und Rundumverglasung, Standhei-
zung und Sprechverbindung mit dem Fahrerhaus,
spezielle Ausfiihrung fiir Indoor-Einsatz mit Abgasnach-
behandlung

UBERSCHNEEFAHRZEUGE

einteilig

3.947 ohne Heckgertetréager
2.380 Uber Ketten

2.628 Uber alles

4.200 (mit Ketten) / -

1.500 ohne Kabine, 1.600 mit Kabine / 4 - 8
MB OM 904 LA

4
176 /129
675/1.200

150 (Diesel)
2-stufig bis max. 40

auf der Stelle

700

hydrostat. Fahrantrieb, Kassbohrer Fahrelektronik, Zug-
kraft: 4.300 daN, Steigféhigkeit: 45°, 100 %

Halblenkrad el.

hydrostat. Betriebsbremse, zusétzlich 2 unabh. hydr. be-
tatigte Lamellenbremsen als Halte- bzw. Notbremse

Stiitzrollenlaufwerk mit doppelt gefiihrten Laufketten,
Laufwerksschrage v. u. h., gummibeschichtete Doppel-
laufrollen, wasser-, sand- und schmutzabgedichtete
Radnaben, weiche, langhub. Laufradfederung, Gummi-
ketten sowie Add-on-Stahl-Winterketten, Watttiefe:
600 mm, spez. Bodendruck: ab 0,059 kg/cmZ

ROPS zertifiziertes Fahrerhaus mit Sicherheitsstahlrah-
men nach DIN 30770 / ONORM9850 (Roll-over pro-
tection structure), komfortables und ergonomisches
Fahrerhaus, Stahl- und GFK-Verbundbauweise, Komfort-
Fahrer-Schwingsitz, Beifahrersitz, hohenverstellb. Halb-
lenkrad, elektr. beheizb. Front-, Heck- und Seitenschei-
ben, beheizter AuRenspiegel, 3-stufiges Heizgeblése,
Sonnendach, Intervallwischanlage fiir Front und Heck,
Fahrerhaus kippbar, Radioeinbau

1.620 x 1.920

Aufbauten: Personen- und Transportkabine f. 4 bzw.
8 Personen, Extended Cab, Skihalter, Verbandskasten,
Feuerldscher, Werkzeugsatz, Betriebsanleitung und
Ersatzteilliste, Fahrten- und Wartungsbuch

umfangreiche Sonderausstattungen, Technikpaket

PistenBully 100 Flexmobil Hagglunds BV 206

zweiteilig

6.900

2.000

2.300

4.340 / 6.580 bzw. 4.480 / 6.740

2.250/17
MB OM 603.950 turbogel. od. Steyr (M1)

6

136 (177) / 100 (130)
255/ 2.400 (380 / 2.300)
160 (Diesel)

0-52

16 m

620

DB-Autom. + Untersetzer

LR hydrostat. Knicklenkung

2.500/1.600

hydr. Scheibenbremse, Zweikreis

5 Laufradpaare pro Kette

GFK in Sandwichbauweise

wahlweise auf den Hinterwagen, 2.000 x 2.800

Frontgeréte: Seilwinde, Schneepflug, dazu Hydr.-Bagger,
Hydr.-Kran, Hubsteiger, Ladewechsler zur Aufnahme von
Notarzt-, Olwehr-, Feuerldsch- und Last-Containern

geschiitzte Kabine fiir UN-Einsatze, EWG-StralRen-
zulassung uneingeschrankt, grundiiberholte Gebraucht-
fahrzeuge aus Militarbestanden erhéltlich
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UBERSCHNEEFAHRZEUGE

Einteilig/zweiteilig Hagglunds BV 206 CDI Hégglunds TL6
BEZUGSQUELLEN NACH MARKEN

Einteilig / zweiteilig zweiteilig zweiteilig

Linge mm 6.900 7.600 Aztec Canonit, Dolomit, Galaxit,

Breite mm 2.000 2.200 Graphit

Hohe mm 2300 2650 www.aztec.fr

Leergewicht/Gesamtgewicht kg 4300/ 6.740 6.500 /11.000 Hans Hall GmbH :
Kriigerstrafle 11, D-88250 Weingarten
E-Mail: info@hans-hall.com

Nutzlast kg/Personenzahl 2.280/17 4.500/6 www.hans-hall.com

Motortyp/Fabrikat MB OM 612.981 Common Rail Cummins B5.9 ECHO

' Favero Snow Rabbit

Zylinderzahl 5 6 www.faverolorenzo.com

Leistung PS/KW bis 200 / 147 250 / 184 Snow & Bike Schmidt W.

Max. Drehmoment Nm/U/min bis 400 / 1.800 950 /1.500 Industriezone 55, A-6460 Imst

Tank (1) 160 160 E-Mail: skidoo.schmidt@cni.at

Geschwindigkeit km/h 0-58 0-45 www.snow-bike.at )
Schneefahrzeuge — KFZ-Werkstatte
Schmeiser

Wendekreis 16 m 17,5m
Salzstr. 19, D-87534 Oberstaufen
E-Mail: info@skidoo-schmeiser.de

Raupenketten/Raupenbreite mm 620 620 www.skidoo-schmeiser.de
Hagglunds

Getriebe DB-Autom. 5 Gang W5A080 + Untersetzer Allison 4 Gang Automatik + Untersetzer www.baesystems.com

Hagglunds Vehicle GmbH

Ernst-Grote-Stralle 13, D-30916 Isernhagen
Lenkung Lenkrad, hydrostat. Knicklenkung Lenkrad, hydrostat. Knicklenkung E-Mail: haegglunds@t-online.de

Hellgeth engineering

Spezialfahrzeugbau

Gewerbegebiet 16

Anhénger/Nutzlast kg 2.500/ 1.600 2.500 / 1.600 D-07343 Wurzbach-Rodacherbrunn
E-Mail: info&hellgeth.de

Bremse hydr. Scheibenbremse, Zweikreis hydr. Scheibenbremsen, Zweikreis www.hellgeth.de
Meili
Viktor Meili AG

Brestenburgstr. 6, CH-8862 Schiibelbach
E-Mail: info@vmeili.ch
www.vmeili.ch

Laufwerk/Chassis 5 Laufradpaare pro Kette 6 Laufradpaare pro Kette, Soucy Laufbander

PistenBully, Paana, Formatic
Kassbohrer Gelandefahrzeug AG
Karosserie/Kabine GFK in Sandwichbauweise Stahlkabine (Volvo Lkw), kippbar KassbohrerstraBe 11, D-88471 Laupheim
E-Mail: info@pistenbully.com
www.pistenbully.com

Beast, Bison, Everest, Husky,
Leitwolf, Trooper
Prinoth AG

Ladefliche/Briicke mm wahlweise auf den Hinterwagen 2.000 x 2800 V: 2.800 x 1360, H: 2.300 x 3.000 Brennerstrale 34/Via Brennero 34
1-39049 Sterzing/Vipiteno (BZ)

Zusatzgerite Frontgerte: Seilwinde, Schneepflug, dazu Hydr.-  Frontgerite: Seilwinde, Schneepflug, dazu Hydr.- E-Mail: prmOth@pnnOth'com

Bagger, Hydr.-Kran, Hubsteiger, Ladewechsler zur  Bagger, Hydr.-Kran, Hubsteiger, Ladewechsel zur www.prinoth.com
Aufnahme von Notarzt-, Olwehr-, Feuerlosch- Aufnahme von Notarzt-, Olwehr-, Feuerlosch-
und Last-Containern und Last-Containern
Stahl
Stahl Leo AG
HauptstralRe 25, CH-8370 Busswil TG
E-Mail: info@stahlag.ch
www.stahlag.ch
Yanmar
www.yanmar.com
Sonderausfiihrung geschiitzte Kabine fiir UN-Einsatze, EWG-Stra- allgemeine StraRenzulassung nach EG-Recht Mol f)'/| GmbH
Renzulassung uneingeschrénkt, grundiiberholte 0(_: LZEIRC
Gebrauchtfahrzeuge aus Militarbestinden tber Weinberg 18, A-6250 Kundl
Fa. Hellgeth erhaltlich. E-Mail: info@hochfilzer.com

www.hochfilzer.com
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PS/kW

MaRe (mm) L/B
Fahrzeuggewicht kg
Nutzlast/Personen

Motor

Getriebe

Lenkung

Laufwerk/Spezifizierung

Tankinhalt |
Hachstgeschwindigkeit kin/h

Standardausriistuna

Optionen

PS/kW

MaRe (mm) L/B
Fahrzeuggewicht kg
Nutzlast/Personen
Motor

Getriebe

Lenkung

Laufwerk/Spezifizierung

Tankinhalt |
Hachstgeschwindigkeit km/h

Standardausriistung

Optionen

75/ 55
3.480/ 1.446
535

-/ Doppelsitzbank + Sitzbank mit
3 Einzelsitzen mit Gurten und
Uberrollbtigel

Peugeot 4-Takt-Motor 1.360 ccm

2 Vorwirts-, 1 Riickwartsgang,
Getriebe mit Stirnradvorgelege,
Kupplung: Fliehkraft u. Einschei-
ben-Trockenkupplung

Zwei-Ski mit HD-PE Beschichtung

2 Raupen (3.968 x 500 x 32
mm), Doppeleffekt-Raupenauf-
héngung ATSS, selbstnivellierend,
Lenkskifederung: Teleskop-Feder-
beine

55
60

elektr. Starter, elektron. Kupp-
lungskontrolle (TCMS), (Schlupf-
kontrolle), elektr. Kontrollleuchten
fiir Ganganzeige, Motortempera-
turanzeige, Stundenzéhler, Tacho-
meter, Kilometerzahler (Tageskilo-
meter + gesamt), Kraftstoffanzei-
ge, 220-Volt-Motorvorheizung,
elektr. Griff- und Sitzheizung, Ge-
blasekiihlung, Riickfahrwarnung

3er-Sitzbank, Transportaufsatz
hinten, Anhangerkupplung mit
Schnellwechselvorrichtung, Rund-
umleuchte mit Arbeitsscheinwer-
fer, Seilwinde fiir Front- und
Heckanbau kombiniert, elektr.
Heckbalkenbremse, Spikes

Lynx 69 Yeti 600ACE, einz. 4-Takter mit

600 mm Raupe

62 /46
3.250/1.070
299 AluRahmen
250kg /1 oder 2

wassergekiihlter Rotax ACE 4-Takt Reihenmotor

2 Vorwirts- + 1 Retourgang, Mountaingetriebe mit High/

Low

Spurstangenlenkung, LTS 900, Einzelskiaufhdngung

Raupenbreite 600 mm x Raupenlénge 3.968 mm,
Steghche 32 mm, Easy Ride XWLS Fahrwerk

45

Elektrostart, hydraulische Bremsanlage, Wegfahrsperre,
12V-Steckdose, Doppel-Halogen-Scheinwerfer, Gasgriff-
heizung, Tachometer, Tageskilometer, Kontroll-Leuchten,
Stauraum unterm Sitz, Anhangekupplung

Doppelsitzbank, Spurverbreiterung 1.450 mm, Zusatz-
bremse elektrisch/hydraulisch, Uberrollbiigel, Frontkorb,
verstarktes Fahrwerk, Hartmetall-Spikes, 2. Sitz, Drehzahl-
messer, Kiihlwasservorheizung usw.

123/90
3.480/1.320

-/2-3

Suzuki 1056 ccm, 4-Takt, EFI-Ein-
spritzer, Zweizylinder, flissigkeits-
gekiihlt, Trocken-Sumpfschmie-
rung,

ACT Planetengetriebe /
Axial hydraulische Bremse

Spurstangenlenkung /
Einzelaufhdngung

Skiauthangung vorne: AWS 7 mit
OldruckstoRdampfern, Fahrwerk
hinten: verstellbare Torsionsfeder,
StoRdampfer, Fiberglas-Federn,
Raupe B x L x H / mm: 510 x
3.910 x 35

64

Elektrostart, Tachometer digital/
analog, extra hohes Windschild,
verstellbarer Lenker, Doppel-Halo-
gen Scheinwerfer, elektrische
Tankanzeige, Uhr, Warnleuchte
fiir Oldruck und Kiihifliissigkeits-
temperatur, abnehmbarer 2. Sitz,
Anhéngekupplung, Spiegel,

Griff- und Daumenheizung,
Farbe: schwarz

Lift Edition: Zusatz-Bremse mit
Krallen, wahlweise elektrohydrau-
lische Heckbremse, Fahrwerksver-
starkung mit Puffersystem, Korb
hinten mit Uberrollbiigel, Dreh-
leuchte, akustisches Warnsignal,
Spikes u.v.m.

UBERSCHNEEFAHRZEUGE

Type Alpina Sherpa 1.4L Arctic Cat BEARCAT Z1 XT | Arctic Cat BEARCAT Z1 XT | Arctic Cat BEARCAT Z1 XT | Arctic Cat BEARCAT Z1 XT
Lift Edition Limited Groomer Special

123 /90
3.480/1.320
440

-/2-3

Suzuki 1056 ccm, 4-Takt, EFI-Ein-
spritzer, Zweizylinder, flissigkeits-
gekiihlt, Trocken-Sumpfschmie-
rung, 4-Takt

elektrisch angesteuert,
Axial hydraulische Bremse

Spurstangenlenkung /
Einzelaufhdngung

Skiaufhangung vorne: AWS 7 mit
OIdruckstoEdéimpfern, Fahrwerk
hinten: verstellbare Torsionsfeder,
StoRddmpfer, Fiberglas-Federn,
Raupe B x Lx H/ mm: 510 x
3.910 x 35

64

verstellbarer Lenker, Elektrostart,
Windschild extra hoch, Riick-
wartsgang elektrisch angesteuert,
Doppel-Halogen Scheinwerfer,
Tachometer digital/analog, elek-
trische Tankanzeige, Warnleuchte
fiir Oldruck und Kiihlertempera-
tur, abnehmbarer 2. Sitz, Anhén-
gekupplung, Spiegel, Uhr,

Griff- und Daumenheizung,
Farbe: orange

Transport-Gepacktrager, Ramm-
biigel vorne und hinten, Tasche,
3. Sitz, Seilwinde, Schneepflug,
Motorwarmer, Sitzheizung,
Kuhlerkit, weiteres Zubehor It.
Zubehdrkatalog

42 bis 85 / 58 bis 116
3.230/1.112

231 bis 279
150kg /2
ROTAX 600 ccm, 2-Takt Direkteinspritzer oder 4-Takter

wassergekiihlt

Low

A-LFS

PPS-154

45

2 Vorwirts- + 1 Retourgang, Mountaingetriebe mit High/

Raupe B 500 / 406 mm x L 3.968 mm, Steghdhe 32 mm,
FrontstoRddampfung: hydraulisch, Raupenaufhangung:

2-Sitzer, Elektrostart, hydraulische Bremsanlage, Wegfahr-
sperre,12 V-Steckdose, Doppel-Halogen-Scheinwerfer,
Gasgriffheizung, Geschwindigkeitsmesser, Tageskilometer-
zahler, Kontroll-Leuchten, Stauraum unterm Sitz,

Anhangehaken

Doppelsitz, Spurverbreiterung 136 cm, Drehzahlmesser
Zusatzbremse, Uberrollbiigel, Frontkorb, verstarktes
Fahrwerk, Hartmetall-Spikes

123/90
3.480/1.320
440

-/2-3

Suzuki 1056 ccm, 4-Takt, EFI-Ein-
spritzer, Zweizylinder, flissigkeits-
gekiihlt, Trockensumpf-Schmie-
rung

ACT Planetengetriebe /
Axial hydraulische Bremse

Spurstangenlenkung /
Einzelaufhdngung

Skiauthangung vorne: AWS 7,
StoRdémpfer, Stabilisatoren,
Fahrwerk hinten: verstellbare
Torsionsfeder, StoRdampfer, Fi-
berglas-Federn, Raupe Bx L x H /
mm: 510 x 3.910 x 35

64

Elektrostart, Windschild extra
hoch, verstellbarer Lenker, Digital/
Analog-Tachometer deluxe, elek-
trische Tankanzeige, Warnleuchte
fiir Oldruck und Kiihlertempera-
tur, Reisetasche, abnehmbarer 2.
Sitz, Anhangekupplung, Doppel-
Halogen Scheinwerfer, Spiegel,
Sitzheizung fiir Fahrer, Motorwar-
mer, Uhr, Griff- und Daumenhei-
zung, Farbe: deep-crimson rot

Transport-Gepacktrager, Ramm-
biigel vorne und hinten, Tasche,
3. Sitz, Seilwinde, Schneepflug,
Sitzheizung fiir Beifahrer, weiteres
Zubehr It. Katalog

Lynx Yeti 59 600ACE / Polaris WideTrak 1Q 4-Takt
49 Ranger 600 E-TEC

123 /90
3.480/1.320

-/2

Suzuki 1056 ccm, Zweizylinder,
Flissigkeitskiihlung,
Trockensumpf-Schmierung

ACT Planetengetriebe /
Axial hydraulische Bremse

Spurstangenlenkung /
Einzelaufhdngung

Skiaufhangung vorne: AWS 7 mit
OldruckstoRdampfer, Fahrwerk
hinten: verstellbare Torsionsfeder,
StoRdé@mpfer, Fiberglas-Federn,
Raupe BxLxH/

mm: 510 x 3.960 x 32

64

verstellbarer Lenker, Elektrostart,
Riickwértsgang, Windschild extra
hoch, Tachometer digital/analog,
elektrische Tankanzeige, Uhr,
Warnleuchte fiir Oldruck und
Kiihlertemperatur, Griff- und Dau-
menheizung, Anhangekupplung,
Spiegel, Drehleuchte und Zusatz-
scheinwerfer auf Bligel, Motor-
warmer, Seilwinde, Zusatzkiihler,
Farbe: orange

Transport-Gepacktrager,
Rammbdigel fiir hinten, Tasche,
Anhéngekupplung, Schneepflug,
E-Starter-Fernbedienung

80 / 59 4-Takt (EU-Motor)

3.470/1.219

331

-/ bis zu 3 Personen
EFI Einspritzung

2 Vorwartsgange,
1 Riickwartsgang

Spurstangenlenkung

Polaris 750 ccm, 2-Zylinder 4-Takt, EURO-Motor,

Raupenb. B x L x H/ mm: 51 x 400 x 3,2, Fahrwerk vo.:
1Q, Federw. vo. 254 mm, Federw. hi. 280 mm, 2 zusatzI.

StoRddmpfer hi. f. Transporte, Fahrwerk hi. 2 Gasdruck-
dampfer Serie, Lenkski: Kunststoff extra breit, VerschleiRei-
sen m. WIDIA, Gripper Skis

541
100

Anhéngekupplung

E-Starter, Handwaérmer, Retour- und Langsamgang, Tacho,
Ol-Warnlicht, Gepacktrager, groRe FrontstoRstange,
Riickfahrscheinwerfer, digitale Tankanzeige,

Folgetonhorn, Spiegel, autom. Bremsbetétigung,
Abdeckhaube, StraRenzulassung, hydr. Heckbremse,

Uberrollbtigel, Spikes, Rundumleuchte, Sicherheitsfahne

5/2011 MOUNTAINMANAGER



UBERSCHNEEFAHRZEUGE

Type Polaris WideTrak 1Q 600
2-Takt

PS/kW 120/ 88

Male (mm) L/B 3.480/1.220

Fahrzeuggewicht kg 304

Nutzlast/Personen -/ bis zu 3 Personen

Motor Polaris Liberty 600 ccm, 2-Takt,

EFI Einspritzer, 2-Zylinder

Getriebe 2 Vorwértsgange, 1 Riickwarts-

galg

Lenkung Spurstangenlenkung

Laufwerk/Spezifizierung Raupenb. B x L x H/mm: 51 x
400 x 3,2, Fahrwerk vorne: 1Q,
Federweg vorne 254 mm, Feder-
weg hinten 280 mm, 2 zusatzli-
che StoRdampfer hinten fiir
Transporte, Fahrwerk hi. 2 Gas-
druckdampfer Serie, Lenkski:
Kunststoff extra breit, VerschleiR-
eisen mit WIDIA, Gripper Skis

54,1
140+

E-Starter, Handwarmer, Retour-
und Langsamgang, Tacho, Ol-
Warnlicht, Gepacktrager, groRe
FrontstoRstange, Riickfahrschein-
werfer, digitale Tankanzeige, An-
héngekupplung

Tankinhalt |
Haéchstgeschwindigkeit km/h

Standardausriistung

Optionen Folgetonhorn, Spiegel, autom.
Bremsbetétigung, Abdeckhaube,
StraRenzulassung, hydr. Heck-
bremse, Uberrollbiigel, Rundum-

leuchte, Spikes, Sicherheitsfahne

Yamaha VENTURE Multi Purpose Yamaha VK 540 Il

PS/kW 80/59
MafRe (mm) L/B 3.225/1.215
Fahrzeuggewicht kg 273

Nutzlast/Personen —/ 2 Personen

SKI-DOO Skandic Tundra LT | Ski-Doo Skandic WT

600 ACE 550/600 E-TEC 600 ACE
2-Takt

58-116/58-86 62 /46
3.329/1.002 3.240/1.076
229 264

-/1 80kg /2

ROTAX 550/600 ccm 2-Takter,
600 ccm 4-Takter

ROTAX 600 ccm, 2-Zylinder,
Reihe, 4-Takter, wassergekiihlt

1 Vorwértsgang, 1 Retourgang / 2 Vorwartsgange und
RER 1 Riickwartsgang mech.

LTS, RAS Einzelskiaufhangung LTS / Einzelskiaufhangung

Raupenbreite 406 mm x Raupen-
lange 3.923 mm, Steghéhe 31,8
mm, Raupenaufhdngung
sc™-5u

SC-5U, HPG StoRdampfer,
Raupe 508 7 3.923 / 38,1

34 40

1-Sitzer, Scheibenbremse , E-Star-
ter, Griffheizung, Drehzahlmesser,
Tacho usw.

E-Starter, Griffheizung,
Doppelsitzbank, 12V-Steckdose,
Windschild extra hoch

Doppelsitz, Drehzahlmesser usw.  Gepéckbox, Spikes usw.

50/37

3.125/1.134

291

-/ 2 Personen

2 Zylinder 2 Takt, luftgekiihlt, Hubraum 535 ccm

2 Vorwirts- und 1 Retourgang

508 x 3.968 x 25 mm, Camoplast Full Block, vorne:

Motor 2 Zylinder 4-Takt, fliissigkeitsgekdihlt,
Hubraum 499 ccm

Getriebe elektr. Schaltung, Variator, Retourgang

Lenkung

Laufwerk/Spezifizierung 406 x 3.657 x 32 mm, Camoplast Ripsaw, vo: ein-
zeln aufgehéngt, double wishbone, hydraul., Gas-
druck, 224 mm Federweg, hi: ProComfort einstell-
bar, hydraul., 312 mm Federweg, Skiabstand: 1.080
mm

Tankinhalt | 36

Hochstgeschwindigkeit km/h

Standardausriistung Elektrostarter, Griffheizung, 9-fach-verstellbar,
Bremse: hydraul., 2 Kolben Aluminium-Bremssattel,
beliiftete Bremsscheibe, Scheinwerfer: 60/55W
Halogen, Kilometerstand-Anzeige, Tageskilometer-
zahler, Farben: topaz-blau, silber

Optionen

MOUNTAINMANAGER 5/2011

Teleskop-Aufhdngung, hydraul., 152, mm Feder-
weg, hi: ProAction Plus, verstellbar, hydraul., 292
mm Federweg, Skiabstand: 960 mm

31

Elektrostarter, Griffheizung, Scheinwerfer: 60/55W
Halogen, Bremse: Scheibenbremse, mechanisch,
Farben: midnight black, white

Ski-Doo Expedition 1200
4-TEC / 600 HO E-TEC

Neu 600 ACE 4-Takter
125-130/85-96
3.240/1.192

298 bis 313

150kg /2

ROTAX 1200 ccm, 3 Zyl- 4-Takter
I ROTAX 600 ccm E-TEC 2-Takt
Einspr., 600 ccm 4-Takt wasser-
gek. 2-Zyl.

2 Vorwirts- + 1 Retourgang,
Mountaingetriebe mit High/Low

Spurstangenlenkung, SUV Gas
MC, Dual A-Arm, Einzelskiaufhan-
gung mit Dampfungsschwingen

Raupenbreite 508 mm x Raupen-
lange 3.968 mm, Steghche 32
mm, FrontstoRdampfung: SUV,
hydraulische StoRdampfer, Rau-
penaufhédngung: hydraulisch/Gas,
sc™-s5u

45

2-Sitzer, Elektrostart, hydraulische
Bremsanlage, Zusatzkiihler, Weg-
fahrsperre , 12 V-Steckdose, Anti-
slip-FuBraster, Doppel-Halogen-
Scheinwerfer, Gasgriffheizung,
Geschwindigkeitsmesser, Tageski-
lometerzahler, Kontroll-Leuchten
digital, Stauraum unterm Sitz, An-
héngehaken, 2. Sitz abnehmbar

Spurverbreiterung 126 oder 136
cm, Heckbremsbalken elektrisch
oder hydraulisch, Uberrollb[]gel,
Frontkorb, verstarktes Fahrwerk,
Hartmetall-Spikes

Yamaha RS VIKING
PROFESSIONAL

120 /90
3.270/1.194

-/ 2 Personen

3 Zylinder 4-Takt-Motor,
flissigkeitsgekiihlt,
Hubraum 973 ccm

Variator, 2 Vorwartsgange,
1 Riickwartsgang

508 x 3.968 x 32 mm, Camoplast
Ripsaw, vorne: einzeln auf-
gehangt, double wishbone,
hydraul., Gasdruck, 170 mm
Federweg, hinten: ProAction Plus
einstellbar, Gasdruck, 292 mm
Federweg

40

Elektrostart, Griffheizung, 9-fach
verstellbar, Scheinwerfer: 60/55W
Halogen, Bremse: hydraul.,

4 Kolben Aluminium-Bremssattel,
beliiftete Bremsscheibe, Tages-
kilometerzahler, Kilometerstand-
Anzeige, Farben: candy red,
Yamaha black

Leistungsbegrenzungs-Kit,
rasche ET-Versorgung,
umfangreiches Zubehor

Arctic Cat Bearcat Z1 XT. Foto: Holleis

Yamaha RS Viking Professional.

Foto: Yamaha



Typenbezeichnung Arctic Cat T570 Arctic Cat M800 HCR Arctic Cat M1100 Turbo Arctic Cat XF800 Sno Pro Arctic Cat XF1100
HCR HC Sno Pro LTD

PS / kW

MaRe (mm) L /B
Fahrzeuggewicht kg
Nutzlast / Personen
Motor

Getriebe

Lenkung

Laufwerk / Spezifizierung

Tankinhalt |
Haéchstgeschwindigkeit km/h

Standardausriistung

Optionen

Typenbezeichnung

62,5/ 46
3.250/1.220
360

-/ 1bis 2

Suzuki 2-Takt, 565 ccm, 2-Zylin-
der, Luftkihlung, Schmierung
durch Oleinspritzung

ACT Planetengetriebe /
Axial hydraulische Bremse

Spurstangenlenkung /
Einzelaufhdngung

Skiauthangung vorne: AWS 7 mit
hydraulischen StoRddmpfern und
Stabilisatoren, Fahrwerk hinten:
FasTrack Slide-Action Federung
mit verstellbaren Blocken, Feder-
bein, Dampfer, Raupe (B x L x
Steg-Ghe): 380 x 3.660 x 25

40

Elektrostart, hohes Windschild,
Riickwartsgang, Tachometer digi-
tal/analog, Doppel-Halogen
Scheinw., verstellb. Lenker, elektr.
Tankanzeige, Olstandanzeige,
Griff- und Daumenheizung, ver-
stellb. Ruickenlehne, abnehmb.

2. Sitz, Uhr, E-Start, Gepacktrager,
Anhangekuppl., Farbe: schwarz

Sport- oder Touringbiigel,
Spiegel, Taschen, extrem hohes
Windschild

Arctic Cat XF1100 Sno Pro
Turbo

160/118
3.175/1.220
ca. 210

-/ 1bis2

Suzuki 2-Takt, 794 cc, 2-Zylinder,
fliissigkeitsgekiihlt, Schmierung
durch Oleinspritzung

ACT Planetengetriebe /
Radial hydraulische Bremse

Spurstangenlenkung /
Einzelaufhangung

Skiaufhangung vorne: ARS Fox Fl.
Evol Dampfer, Stabilisatoren,

Fahrwerk hinten: M-Laufwerk mit
Tri-Hub Achsensystem, FOX Zero
Pro StoRdampfer, Raupe / B x L x
Steghhe mm: 380 x 3.890 x 57

40

niedriges Windschild, Riickwarts-
gang, Tachometer digital/analog
deluxe, verstellbarer Teleskoplen-
ker, Doppel-Halogen Scheinwer-
fer, elektr. Tankanzeige, Warnlam-
pe fiir Olstand und Kihlfliissig-
keitstemperatur, Griff- und
Daumenheizung, Eiskratzer,
Farbe: wei/griin

Brillenhalter, Sport Frontbiigel,
Anhéngekupplung, Gepécktrager,
Taschen, Notstopp-Leine, Wind-
schilde, Premium StoRddmpfer,
Handschiitzer

Lynx RAVE 550, RE/SC 600
E-TEC/Rave RE 800 R E-TEC
RAVE 600 ACE 4-Takter

UBERSCHNEEFAHRZEUGE

1777130
3.300/1.220

-/1

Suzuki 4-Takt, 1056 ccm, 2 Zylin-
der, Fliissigkeitskiihlung, Trocken-
sumpfschmierung

ACT Planetengetriebe /
Radial hydraulische Bremse

Spurstangenlenkung /
Einzelaufhdngung

Skiauthangung vorne: ARS mit
Fox Float Evol StoRdémpfern und
Stabilisatoren, Fahrwerk hinten:
M-Laufwerk mit Tri-Hub Achsen-
system, FOX Zero Pro StoRdamp-
fern, Raupe (B x L x Steghdhe
mm): 380 x 4.110 x 57

40

Elektrostart, kleines Windschild,
Riickwartsgang elektr. gesteuert,
Tachometer digital/analog delu-
xe, verstellbarer Lenker, Doppel-
Halogen Scheinwerfer, elektr.
Tankanzeige, Warnleuchte f. Ol-
druck u. Kiihlertemperatur, Uhr,
Griff- und Daumenheizung, Sport
Frontbiigel, Farbe: weilt/griin

Anhéngekupplung, Gepacktrager,
Taschen, Notstopp-Leine, Wind-
schilde, Motorwarmer, Eiskratzer,
Sitzheizung, Brillenhalter, Hand-
schiitzer

Lynx Xtrim Commander
5C600/800 E-TEC

Xtrim 550/600ACE
BoonDocker 800R E-TEC

160 /118
3.175/1.220

-/1

Suzuki 2-Takt, 794 ccm, 2 Zylin-
der, Fliissigkeitskihlung, Schmie-
rung durch Oleinspritzung

ACT Planetengetriebe /
Radial hydraulische Bremse

Spurstangenlenkung /
Einzelaufhangung

Skiaufhang. vo.: Arctic Race Auf-
héng. mit Fox Float 2 Dampfern
und Stabilisatoren, Fahrwerk hi.:
FasTrack mit dreifachem Achsen-
system und Fox StoRdampfern,
Raupe (B x L x Steghohe mm):
380 x 3.580 x 57 Power Claw

40

kleines Windschild, Riickwarts-
gang elektr. schaltbar, Tachome-
ter digital/analog deluxe, verstell-
barer Lenker, Doppel-Halogen
Scheinwerfer, elektr. Tankanzeige,
Warnleuchte f. Olstand u. Kihl-
wassertemp. Griff- und Daumen-
heizung, Frontbiigel, Mountain-
Sitz, Farbe: schwarz

Elektrostart, Handschiitzer, An-
héngekupplung, Gepacktrager,
2. Sitz, Taschen, Notstopp-Leine,
Windschilde, Sport Frontbiigel,
Premium-StoRdé@mpfer

Lynx Adventure 600E-TEC
600ACE/1200 4-TEC

123 /90
3.175/1.220

-/1

Suzuki 4-Takt, 1056 ccm, 2 Zylin-
der, Fliissigkeitskiihlung, Trocken-
sumpfschmierung

ACT Planetengetriebe /
Radial hydraulische Bremse

Spurstangenlenkung /
Einzelaufhdngung

Skiauthangung vorne: ARS mit
Fox Floyt 2 StoRddmpfern und
Stabilisatoren, Fahrwerk hinten:
FasTrack mit dreifachem Achsen-
system und FOX StoRddmpfern,
Raupe (B x L x Steghohe mm):
380 x 3.580 x 38 Cobra

40

Elektrostart, kleines Windschild,
Riickwartsgang elektr. gesteuert,
Tachometer digital/analog
deluxe, verstallbarer Lenker,
Doppel-Halogen Scheinwerfer,
elektr. Tankanzeige, Warnleuchte
f. Oldruck und Kiihiwassertempe-
ratur, Uhr, Griff- und Daumenhei-
zung, Farbe: pearl-weifl

Sport Frontbiigel, Handschiitzer,
Anhéngekupplung, Gepacktrager,
2. Sitz, Taschen, Notstopp-Leine,
Windschilde, Motorwéarmer

Ski-Doo FreeRide Extreme
Mountain Riding

PS / kW

MaRe (mm) L /B
Fahrzeuggewicht kg
Nutzlast / Personen

Motor

Getriebe

Lenkung

Laufwerk / Spezifizierung

Tankinhalt |
Hachstgeschwindigkeit km/h

Standardausriistung

Optionen

177 /130
3.175/1.220

=11

Suzuki 4-Takt, 1056 ccm, Turbo,
2-Zylinder, Fliissigkeitskiihlung,
Trockensumpfschmierung

ACT Planetengetriebe /
Radial hydraulische Bremse

Spurstangenlenkung /
Einzelaufhdngung

Skiaufhangung vorne: ARS mit
Fox Float StoRdampfern und Sta-
bilisatoren, Fahrwerk hinten: Fas
Track mit dreifachem Achsen-
system und FOX StoRddmpfern,
Raupe (B x L x Steghohe mm):
380 x 3.580 x 38 Cobra

40

Sitzheizung, Elektrostart, kleines
Windschild, Riickwirtsgang,
Tachometer digital/analog delu-
xe, verstellbarer Lenker, Dual-
Halogen Scheinwerfer, elektr.
Tankanzeige, Warnleuchte f. Ol-
druck u. Kiihlwassertemperatur,
Uhr, Sportbumper, Griff- & Dau-
menheizung, Farbe: schwarz

Motorwérmer, Handguards, An-
hangekupplung, Gepécktréger,
Windschilde, 2. Sitz, Taschen,
Not-Aus

58 bis 158 / 42 bis 116
2.870/1.245
1917202

150/ 1 bis 2

ROTAX/ 552, 2-Takter, luft-/was-
sergekiihlt, 593 HO E-TEC 2-Takt,
Direkteinspr., Hubraum 550/600/
800 ccm, E-TEC m. elektr. Ol-
pumpe, geringer Olverbrauch,
600 ACE 2-Zylinder 4-Takter

1 Vorwarts- und 1 Retourgang /
RER

A-VRC+ / A-LFS

Raupenbreite 381 mm x Raupen-
lange 3.072 mm, Stegh6he 32 bis
38 mm, PPS-120 Fahrwerk

39

hydraulische Bremse,
Doppel-Halogen-Scheinwerfer,
Griffheizungen,

Tachometer, Kontroll-Leuchten,
Anhidngekupplung, Drehzahl-
messer digital, Tankanzeige
elektronisch

E-Starter, Hartmetall-Spikes fiir
Raupe

116 bis 158 / 85 bis 116
3.235/1.225
207 bis 280

150kg /1-2

ROTAX 593 HO E-TEC 2-Takt/800
E-TEC Direkteinspr., 600 bis

800 ccm wassergekiihlt, elektri-
sche )

Olpumpe, geringer Olverbrauch,
550 2-Takter, 600ACE 4-Takter

1+ 2 Vorwirtsgénge und
1 Retourgang / RER

A-LFS

Raupenbreite 380/406/500 mm x
Raupenlange 3.705/3.923 mm,
Steghche 38/39 mm, GCG-
APPS-146/RCG-A Fahrwerk

39/45

hydraulische Bremse, Doppel-
Halogen-Scheinwerfer, Griff-
heizungen, Tachometer, Kontroll-
Leuchten, Drehzahlmesser digital

E-Starter, Hartmetall-Spikes

58 bis 126 / 45 bis 92
3.025-3.3230/1.225-1.198
232 bis 313

150kg /1-2

ROTAX 600E-TEC 2-Takter,

600ACE, 1200 4-TEC 4-Takter,
Hubraum 600/1200 ccm

2 Vorwértsgdange und
1 Retourgang

A-LFS / HP-Gas TA36/TA30
StoRddmpfer vorne

Raupenlange 3.487 / 3.923 mm,
Raupenbreite 380 / 500 mm,
Raupenhohe 32/34 mm, RCG-2 /
SC 136 Fahrwerk

45

2-Sitzer, E-Starter, hydraulische
Bremse, Doppel-Halogen Schein-
werfer, Griffheizungen, Tacho-
meter, Kontroll-Leuchten,
Anhéngekupplung, Drehzahl-
messer digital

Drehzahlmesser, Hartmetall-
Spikes

5/2011

170/125
3.226/1.124
220

-/1-2

Rotax 800 ccm, E-TEC, 2-Takt
Direkteinspritzer, wassergekihlt

2 Vorwarts- und
1 Retourgang RER

Dual-A-Arms, KYB Pro 40 R Easy

SC-5MR-2, Brembo Racing
Bremsen, Raupen: B 406 mm x
L 3.923/4.141 mm,

Steghdhe: 57,2 mm

40

1 - 2 Sitzer, hydraul. Bremsanlage,
Gasgriffheizung, Kontroll-Leuch-
ten, Digital-Instrumente,

E-Starter, 2. Sitz

MOUNTAINMANAGER



UBERSCHNEEFAHRZEUGE

Typenbezeichnung

PS / kW
MaRe (mm) L /B
Fahrzeuggewicht kg

Nutzlast / Personen
Motor

Getriebe

Lenkung

Laufwerk / Spezifizierung

Tankinhalt |
Hachstgeschwindigkeit km/h

Standardausriistung

Optionen

Typenbezeichnung

PS / kW

MaRe (mm) L /B
Fahrzeuggewicht kg
Nutzlast / Personen
Motor

Getriebe

Lenkung

Laufwerk / Spezifizierung

Tankinhalt |
Haéchstgeschwindigkeit km/h

Standardausriistung

Optionen

MX-Z X REV-XP
RS 600/800 E-TEC

125 bis 158 / 96 bis 116

2.890/1.220
206 bis 208
-/1+1

ROTAX 600/800 ccm 2-Takt Di-
rekteinspritzer, elektrische Olpum-
pe, geringer Olverbrauch

RER

REV XP, HPG T/A Alu Clicker, KYB
Pro 40 StoRdampfer

SC™.5 T/A Aluminium,
Raupe 381 x 3.051 x 31,8 mm
Rip Saw

40

1-Sitzer, hydraulische Bremsanla-
ge, Doppel-Halogen-Scheinwer-
fer, Griffheizungen, Tachometer,
Drehzahlmesser, Tageskilometer,
Kontroll-Leuchten digital, Weg-
fahrsperre, Anhangekupplung

Spikes. E-Starter usw.

Ski-Doo GRANDTOURING SE
1200 4-TEC, Sport 600ACE

42 bzw. 96 / 58 bzw. 130
3.150/1.250

219/272

=2

ROTAX 600/1200 ccm 4-Takter
wassergekiihlt, 2/3 Zylinder

1 Vorwarts- + Retourgang RER

RF A-Arm, HPG Dampfer

Raupenbreite 381 mm x Raupen-
linge 3.456 mm, Steghche 31,8
mm, SC - 5 Fahrwerk

40

2-Sitzer, E-Starter, Griffheizung,
hydraulische Bremsanlage, Weg-
fahrsperre, Halogen-Doppel-
Scheinwerfer, Tachometer, Dreh-
zahlmesser digital, Anhéngekupp-
lung

Spikes
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MX Z RENAGADE X 800R
E-TEC, 600 H.O. E-TEC
Neu 550 2-Takt / 600ACE
4-Takt

125 bis 158 / 92 bis 116 / 58 bis
62 / 42 bis 46

3.110/1.217

201 bis 205

-/1+1

ROTAX wassergekiihlter 2-Takter
E-TEC Direkteinspritzer, 600 / 800
ccm, 550 cem 2-Takt luftgekiihlt /
600 ccm 4-Takt wassergekiihlt

1-Vorwarts- + Retourgang / RER

REV XP, HPG T/A Alu Clicker

SC-5 LTHPG T/A Aluminium,
Raupe 406 x 3.487 x 31,8mm Rip
Saw

40

1-Sitzer, hydraulische Bremsanla-
ge, Doppel-Halogen-Scheinwer-
fer, Griffheizungen, Tachometer,
Drehzahlmesser, Tageskilometer,
Kontroll-Leuchten, E-Starter, Weg-
fahrsperre, Anhangekupplung

Spikes

Ski-Doo Summitt X E-TEC
800 R, Ski-Doo Summit SP
E-TEC 600 H.O.

96 bis 111 /130 bis 151
—/1.130 bis 1.220
205

=1

ROTAX 600/800 ccm H.O. E-Tec
Direkteinspritzer, wassergekihlt

1 Vorwarts- + 1 Retourgang

RS Dual A-Arm, RF A-Arm / R.A.S.
/ REV-XP

Raupe B 406 mm x L 3.923/4.141
mm, SteghShe 57,2 mm, Lauf-
werk SC-5 M, Brembo Racing
Bremsen

40

1+2-Sitzer, hydraul. Bremsanlage,
Gasgriffheizung, Kontroll-Leuch-
ten, Digital Instrumente

Elektrostarter, 2. Sitz

Ski-Doo MX Z RENAGADE X
1200 4-TEC

95/130

3.160/1.220
236
100kg /141

wassergekiihlter 3 Zylinder 4-Tak-
ter, 1200 ccm Einspritzer

1 Vorwarts- + 1 Retourgang RER

REV-XP, RAS Einzelskiaufhangung

Raupenbreite 406 mm x Raupen-
lange 3.487 mm, Steghdhe 31,8
mm, Rip Saw, FrontstoRdamp-
fung: RAS mit HPG (242 mm),
Raupenaufhangung: SC-5 LT mit
HPG (381 mm)

40

1+1-Sitzer, hydraulische Bremsan-
lage RT-Type, Wegfahrsperre ,
12V-Steckdose, Antislip-FuRraster,
Doppel-Halogen-Scheinwerfer,
Gasgriffheizung, Geschwindig-
keitsmesser, Tageskilometerzéhler,
Kontroll-Leuchten, Digitalanzeige,
E-Starter

Spikes

Yamaha PHAZER MTX

80/59
3.195x 1.165
234 trocken
-/2

2 Zylinder 4 Takt, fliissigkeitsge-
kihlt, Hubraum 499 ccm

elektr. Schaltung, Variator, Retour-
gang

356 x 3.657 x 51 mm, Camoplast
Maverick, vo: einzeln aufgehangt,
double wishbone, hydraul.,
Gasdruck, 221 mm Federweg,

hi: hydraul., Gasdruck, hydraul.,
363 mm, Federweg, Skiabstand:
955 - 1.006 mm einstellbar

26,7

Elektrostarter, Griffheizung, 9-fach
verstellbar, Scheinwerfer: 60/55
W Halogen x 2, Tageskilometer-
zéhler, Kilometerstand-Anzeige,
Bremse: hydraul., 2 Kolben Alu-
minium-Bremssattel, beltiftete
Bremsscheibe, Farben: Yamaha
schwarz/blau

HERSTELLERINFOS/
BEZUGSADRESSEN

Alpina
www.alpina-snowmobiles.com
Hans Willibald
www.hans-willibald.de

Arctic Cat
www.arcticcat.com

Holleis Snowmobiles & Quads
www.holleis.net

Snopex SA
WWW.SNopex.com

Polaris
www.polarisindustries.com

VONBLON Maschinen GmbH
www.vonblon.cc

Ski Doo/Lynx
www.brp.com

Schmeiser Kfz-Meisterbetrieb
www.skidoo-schmeiser.de

Yamaha
www.yamaha-motor.com
Osterreich:
www.yamaha-motor.at

Typenbezeichnung | Arctic Cat Sno Pro 120,
Modell 2012

PS/kW

MaRe (mm) L /B 1.880/910
Fahrzeuggewicht kg 123
Nutzlast / Personen 70kg /1

Motor Suzuki 123, Vi“ertakt, Einzylinder,
Luftkiihlung, Olsumpfschmierung
Getriebe Arctic Centrifugal
Lenkung Spurstangenlenkung / Einzelski-
aufhangung mit Hydraulic-StoR-
dampfer
Laufwerk / Gleitschienenlaufwerk, Uberlastfe-
Spezifizierung der aus Fiberglas, Raupe B x L x H
/mm: 250 x 1.720 x 12,7
Tankinhalt | 2
Hochstgeschwindigkeit 13
km/h
Standardausristung mech. Tankanzeige, Licht, Kunst-
stoffski, Not-Stop Leine
Optionen Handwarmer, Farbe: griin
-
—
f o\
WildTrak IQ
»Seilbahn”.

Foto: Vonblon



